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1. Cel raportu i podstawowe przyczyny powstania wypadku

Bezpieczenstwo ruchu nalezy traktowac jako zjawisko, ktérego opis wymaga uwzglednienia
szerokiego kompleksu przyczyn i okolicznosci zdarzeh wypadkowych. Sg to najwazniejsze grupy
czynnikow wptywajacych na bezpieczenstwo ruchu, ktoére tworzg system "cziowiek -droga -pojazd".
Nowe elementy uzupetniajgce ten system to szeroko rozumiane otoczenie drogi, nadzér nad
ruchem, porzadek prawny, ratownictwo oraz warunki pogodowe. Przy takim ujeciu czynnikéw
wptywajgcych na bezpieczenstwo ruchu rosnie rowniez liczba mozliwych interakcji pomiedzy tymi
czynnikami. Oznacza to mozliwos¢ bardziej wiarygodnego opisu zagadnien bezpieczenstwa ruchu.
Sporzadzenie raportu bezpieczehstwa ruchu drogowego (w dalszej czesci opracowania uzyto
skrotu BRD) ma w gtéwnej mierze na celu identyfikacije wybranych cech zdarzen drogowych
(ich skutkéw i problemow wynikajacych z zachowan uczestnikow) oraz wskazanie miejsc
niebezpiecznych celem ich wyeliminowania. Wigze sie z tym modernizacja pewnych ciggéw
komunikacyjnych lub tez miejsc (skrzyzowan, przejs¢ dla pieszych i przystankéw autobusowych).

Wypadek drogowy powstaje zazwyczaj w wyniku btedéw uzytkownikow drogi popetnianych
w okolicznosciach sprzyjajgcych ich zaistnieniu. Te sprzyjajgce okolicznosci sg tworzone przez
czynniki geometryczne, organizacje ruchu i zmienne warunki ruchu.

Podstawowe warunki sprzyjajgce tworzeniu sie wypadkow powstajg m.in. z nastepujgcych

powodow:

- niewlasciwego przeksztatcania (rozwoju) sieci drogowej, braku czytelnej hierarchizacji uktadow
ulicznych i drogowych (sprawa dotyczy wszystkich drég publicznych) powodujgcego brak
segregacji ruchu i naktadanie wszystkich rodzajow ruchu oraz nieograniczong dostepnos$c¢
do prawie wszystkich drog,

- braku drég szybkiego ruchu (autostrad i drog ekspresowych), powodujgcego nakfadanie sie
ruchu dalekobieznego i lokalnego, a w nastepstwie powstanie niebezpiecznego zjawiska
wyprzedzania oraz zatrzymywania przy wyzszych predkosciach (zwigzane z duzg iloscig
Zjazdow i wjazddw),

- wazrostu ruchu, skutkujgcego problemami zwigzanymi z wyprzedzaniem oraz przepustowoscia,

- wystepowania powtarzajgcych sie btedéw np. lokalizacji wlotéw po wewnetrznej stronie tuku,
wadliwych zapisobw w ustawach i rozporzgdzeniach, w wytycznych do projektowania
i przepisach ruchu, wraz z praktykg pozostawiania ztych rozwigzan, pomimo wprowadzenia
zmian w kolejnych warunkach technicznych i wytycznych (brak odpowiednich zapiséw
i terminéw eliminacji ,starych rozwigzan”),

- bteddw projektowych (urbanistycznych i drogowych),

- zlej eksploatacji i utrzymania drog: dotyczy to gtownie szorstkosci i rownosci nawierzchni
(atakze nierbwnych zatamanych krawedzi nawierzchni, z poboczem obnizonym

w stosunku do nawierzchni (rowek — Sciek) lub zabrudzonych krawedzi, zabrudzonych czesci
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nawierzchni i sptywu wody z piaskiem/zwirem przez nawierzchnig) - w szczegodlnosci
w miejscach podwyzszonego ryzyka wypadkowego, oznakowania i dostepnosci, braku i zlej
jakosci oswietlenia,

- lokalnie wadliwego odwodnienia jezdni oraz kolein,

- kumulacji elementéw zagrazajgcych BRD.

Eliminacja czesci z ww. czynnikdw (zwtaszcza ruchowych) jest prawie niemozliwa, czesci
kosztowna, a czesci relatywnie tatwa. Wiekszo$¢ nieprawidtowych rozwigzan w szczegolnosci
dotyczgcych drog krajowych powstata w okresie, kiedy drogi te nie byly administrowane przez
miasto Tychy. Ponadto rozwigzania te nie byly przewidziane na takie natezenia ruchu, jakie panujg
aktualnie.

Przedmiotowe opracowanie zawiera tylko analize przyczyn, rodzajow oraz okolicznosci
wypadkow zaistniatych na terenie miasta w roku 2024. Szczegdtowe analizy danych o wypadkach
drogowych w konkretnych miejscach zamieszczonych w opracowaniu wykonano na podstawie kart
zdarzen drogowych otrzymanych z Wydziatu Ruchu Drogowego Komendy Miejskiej Policji
w Tychach. Najistotniejszym elementem kart zdarzenia drogowego jest doktadne okreslenie
miejsca zdarzenia oraz wykonanie poprawnego szkicu zdarzenia. Prawidtowo zebrane informacje
sg podstawg do wykonania wielu komplementarnych analiz zwigzanych z oceng zagrozenia
w ruchu na sieci drogowej miasta. Celem podstawowym tych analiz jest miedzy innymi:

- okreslenie skali problemu zagrozenia i na tej podstawie planowanie srodkéw budzetowych
przeznaczonych na poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego;

- wybor miejsc przeznaczonych do przebudowy lub zmian organizacji ruchu ze wzgledu na niski
poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego i na tej podstawie planowanie rzeczowego programu
dziatan na nastepne lata;

- opracowanie zatozen dotyczgcych sposobu poprawy stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego
w wybranych miejscach na sieci drogowej miasta;

- wybor i opracowanie optymalnej koncepcji przebudowy Ilub zmian organizacji ruchu
w wybranych miejscach sieci drogowej miasta;

- opracowanie oceny efektywnosci dziatan w zakresie poprawy stanu bezpieczenstwa ruchu
drogowego i na tej podstawie tworzenie katalogu sprawdzonych sposobdéw poprawy

bezpieczenstwa ruchu drogowego;

Podstawowe pojecia uzyte w opracowaniu:
Wypadek drogowy — zdarzenie na drodze, w ktérym co najmniej jedna osoba zostata ranna lub
zabita, w ktérym uczestniczyt co najmniej jeden pojazd i ktére zostato zarejestrowane przez policje.
Kolizja drogowa — zdarzenie na drodze, w ktérym uczestniczyt co najmniej jeden pojazd i ktére

zostato zarejestrowane przez policje.
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2. Stan infrastruktury drogowo-ulicznej na terenie miasta Tychy

Tychy posiadajg przestrzenny i przejrzysty uktad komunikacyjny. W miescie jest ok. 296 km
drég publicznych, w tym 23 km drég krajowych (DK-1, DK-44, DK-86), ok. 83 km drdg
powiatowych, ok. 190 km drég gminnych oraz ok. 74,7 km drég rowerowych o nawierzchni
bitumicznej lub z kostki betonowe;j.

W miescie funkcjonuje 46 sygnalizacji Swietinych w tym:

- 6 sygnalizacji $wietinych wzbudzanych na przejsciach dla pieszych,
- 40 sygnalizacji swietlnych akomodacyjnych na skrzyzowaniach,
oraz 14 tzw. aktywnych przejs¢ dla pieszych.

Stan oznakowania pionowego i poziomego jest dobry. Oznakowanie poziome zostato
czesciowo odnowione w ubiegtym roku w sezonie letnim. Znaki pionowe ulegajg czestej dewastacji
- w roku 2024 zgtoszono tgcznie 1635 sztuk zniszczonych lub obréconych znakdéw, zestawow

znakow i urzgdzeh bezpieczenstwa ruchu drogowego.

3. Statystyka zdarzen drogowych na terenie miasta Tychy

Do konca 2024r. na terenie miasta Tychy odnotowano 1518 zdarzen drogowych, w tym:
1478 kolizji i 40 wypadkéw drogowych, z czego 10 z udziatem pieszych, co stanowi 25%
wszystkich wypadkdéw, 11 z udziatem rowerzystow, co stanowi 27,5% wszystkich wypadkow oraz
6 z udziatem kierujgcego hulajnogg elektryczng, co stanowi 15% wszystkich wypadkow.
Nie odnotowano natomiast wypadkéw z udziatem urzgdzeh transportu osobistego. Sprawcami
wypadkow z udziatem pieszych w 60% byli kierujgcy pojazdami.
Najczestsze przyczyny wypadkdéw drogowych to przede wszystkim:
- nieudzielenie pierwszenhstwa przejazdu 31,71%,
- nieprawidtowe przejezdzanie przej$¢ dla pieszych, nieudzielenie pierwszenstwa pieszemu

12,2%,

- pozostate z winy kierowcy 12,2%.

W 2024r. odnotowano 40 wypadkéw drogowych, w ktdérych $mieré poniosty 3 osoby,
a obrazenia odniosty 44 osoby. Najczestszymi sprawcami wypadkow byty osoby w wieku od 31
do 40 lat (30%). Osoby w wieku pomiedzy 21 do 30 lat stanowig 15%, grupa wiekowa od 41 do 50
lat rowniez stanowi 15%, natomiast w przedziale wiekowym miedzy 51, a 60 jest to 12,5%. Osoby
w wieku od 11 - 20 lat, 61 — 70 lat oraz 71 - 80 stanowig kazde po 7,5%. Ponadto, 5% stanowig
sprawcy, ktorych wiek jest nieznany. Wiekszos¢ wypadkéw drogowych zdarzyto sie w czasie dnia

i stanowito 80% wszystkich wypadkdow.
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Z 1518 zdarzen drogowych odnotowanych w2024 roku, 356 (23,45%) stanowig

najechanie na pojazd unieruchomiony, natomiast pozostate 1162 (76,55%) to zdarzenia w ruchu.

Jak wykazata analiza, najwiecej zdarzen drogowych wystepuje na nastepujgcych

skrzyzowaniach:

Mikotowska — Oswiecimska — Katowicka - 19 kolizji i 1 wypadek,
Bielska — Sikorskiego — Stoczniowcéw 70 - 10 kolizji i 1 wypadek,
Oswiecimska — Czarna — Grota Roweckiego - 10 kolizji,

Armii Krajowej — Sikorskiego - 8 kolizji i 1 wypadek.

Drogi krajowe — DK-44, DK-1, DK-86:

Z analizy wynika, ze liczba zdarzen na drogach krajowych przebiegajgcych przez teren

miasta Tychy wynosi 304, co stanowi 20,03% wszystkich zdarzen na terenie catego miasta.

Na odcinkach drég krajowych przebiegajgcych przez teren miasta Tychy wystepuje

nastepujgca liczba zdarzen:

DK-44  (Mikolowska — Oswiecimska — Turynska) - 167 zdarzen drogowych
(w tym 4 wypadki) z czego:

¢ 83 zdarzenia na ul. Mikotowskiej,

e 74 zdarzen na ul. Oswiecimskie;j,

¢ 10 zdarzen na ul. Turynskie;j;

DK-1 i DK-86 (Beskidzka) - 137 zdarzen drogowych (w tym 2 wypadki) z czego:

¢ 92 zdarzenia na DK-1

¢ 45 zdarzen na DK-86.

4. Skrzyzowania z najwiekszg liczbg zdarzen

DK-44 (Mikotowska - Oswiecimska) — Katowicka (19 kolizji w tym 2 z udziatem rowerzystéw

oraz 1 wypadek z rannym) — gtdwnym rodzajem zdarzen na przedmiotowym skrzyzowaniu

sg najechania na tyt pojazdu zpowodu niezachowania bezpiecznej odlegtosci miedzy
pojazdami. Sg to typowe kolizje na skrzyzowaniach z sygnalizacjg swietlng, na ktérych panuje
bardzo duze natezenie ruchu (ponad 3300 pojazdéw w godzinie szczytu popotudniowego).
W chwili obecnej ww. skrzyZzowanie osiggneto krytyczny poziom swobody ruchu - sygnalizacja
pracuje nagranicy przepustowosci. Obecnie przedmiotowa sygnalizacja zostata
skoordynowana z sgsiednimi  skrzyzowaniami  Mikotowska—wyjazd z browaru oraz
Oswiecimska—Czarna—Grota Roweckiego, w ramach zrealizowanego zadania pn.: ,Inteligentny
System Zarzadzania i Sterowania Ruchem”. W latach ubiegtych rozwazano zabudowe wezta
dwupoziomowego w tym rejonie. Niemniej jednak z przeprowadzonych, za pomocg narzedzi

ITS, analiz warunkéw ruchu wynika, ze ze wzgledu na pobliskie skrzyzowania z sygnalizacjg
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Swietlng, przebudowa skrzyzowania nie wptynie na poprawe ptynnosci ruchu na drodze

krajowe;.

Legenda: Zdarzenia drogowe 2024

. kolizja — pojazd

‘ kolizja — pieszy

. kolizja — rower

. kolizja — z osobg UWR

. kolizja — z hulajnoga

. kolizja — z UTO

D wypadek z rannym - pojazd
.& wypadek z rannym — pieszy
"_::‘ wypadek z rannym — z osobg UwR
':‘ wypadek z rannym — z hulajnogg

] wypadek z rannym — z UTO

O wypadek z rannym — rower

. wypadek z zabitym — pojazd

‘ wypadek z zabitym — pieszy

. wypadek z zabitym — rower

. wypadek z zabitym — z osobg UwR
. wypadek z zabitym — z hulajnogg
. wypadek z zabitym — z UTO

- Aleja Bielska — Sikorskieqo — Stoczniowcow 70 (10 kolizji i 1 wypadek z udziatem

rowerzysty) — gtéwnym typem zdarzen na przedmiotowym skrzyzowaniu sg zderzenia boczne,

ktére sg wynikiem niestosowania sie¢ do sygnatéw nadawanych przez sygnalizacje Swietlng

(5 zdarzen). Analiza potwierdzita, ze dochodzi do sytuacji, w ktérych kierowcy jadg na sygnale

czerwonym na wprost za poprzedzajgcym pojazdem, ktéry otrzymuje sygnat warunkowy do

jazdy w prawo.
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Legenda: Zdarzenia drogowe 2024

(L1 14 1o}

ocobleceern

kolizja — pojazd

kolizja — pieszy

kolizja — rower

kolizja — z osobg UWR

kolizja — z hulajnoga

kolizja — z UTO

wypadek z rannym - pojazd
wypadek z rannym — pieszy
wypadek z rannym — z osobg UwR
wypadek z rannym — z hulajnogg
wypadek z rannym — z UTO
wypadek z rannym — rower
wypadek z zabitym — pojazd
wypadek z zabitym — pieszy
wypadek z zabitym — rower
wypadek z zabitym — z osobg UwR
wypadek z zabitym — z hulajnoga
wypadek z zabitym — z UTO

DK-44 (Oswiecimska) — Czarna — Sadowa (lacznik Grota-Roweckiego) (10 kolizji) —

gtownym typem zdarzeh na przedmiotowym skrzyzowaniu sg zderzenia boczne pojazdow

wskutek nieprawidtowej zmiany pasa ruchu. Dochodzi do nich na ul. Oswiecimskiej w kierunku

Bierunia, gdzie aby kontynuowa¢ jazde, pojazdy muszg zjecha¢ na prawy pas ruchu.

Sa to typowe kolizje na skrzyzowaniach z sygnalizacjg swietlng, na ktérych panuje bardzo duze

natezenie ruchu (ok. 2 500 pojazddéw w godzinie szczytu popotudniowego), a za skrzyzowaniem

konczy sie jeden z paséw. W celu zmniejszenia liczby zdarzen, nalezy przeanalizowac

mozliwos¢ przedtuzenia dwoch pasow ruchu w kierunku Bierunia.

egenda: Zdarzenia drogowe 2024

>OeeeerH

(11X )a 1@

kolizja — pojazd

kolizja — pieszy

kolizja — rower

kolizja — z osobg UWR

kolizja — z hulajnoga

kolizja — z UTO

wypadek z rannym - pojazd
wypadek z rannym — pieszy
wypadek z rannym — z osobg UwR
wypadek z rannym — z hulajnoga
wypadek z rannym — z UTO
wypadek z rannym — rower
wypadek z zabitym — pojazd
wypadek z zabitym — pieszy
wypadek z zabitym — rower
wypadek z zabitym — z osoba UwR
wypadek z zabitym — z hulajnoga
wypadek z zabitym — z UTO
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- Armii Krajowej — Sikorskieqo — (8 kolizji, w tym 3 z udziatem rowerzystéw, 1 z hulajnoga

elektryczng, 1 z udziatem pieszego oraz 1 wypadek) — najwiecej zdarzen na tym skrzyzowaniu

stanowig kolizje pojazdéw z rowerzystami i hulajnogami, a najczestszg przyczyng zdarzeh

na przedmiotowym skrzyzowaniu jest nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu.

Legenda: Zdarzenia drogowe 2024
. kolizja — pojazd
A kolizja — pieszy
. kolizja — rower
' kolizja — z osobg UWR
. kolizja — z hulajnoga
. kolizja — z UTO
E] wypadek z rannym - pojazd
A wypadek z rannym — pieszy

! wypadek z rannym — z osobg UwR

' wypadek z rannym - z hulajnoga
wypadek z rannym -z UTO

O wypadek z rannym — rower

. wypadek z zabitym — pojazd

A wypadek z zabitym — pieszy

. wypadek z zabitym — rower

' wypadek z zabitym — z osoba UwR

. wypadek z zabitym — z hulajnoga

. wypadek z zabitym — z UTO

5. Drogi krajowe

Waznym aspektem niniejszego opracowania jest stan bezpieczenstwa kierowcoéw na drogach

krajowych znajdujgcych sie w administracji miasta Tychy.

(DK-1 i DK-86)

Podsumowujac rok 2024, zaobserwowano wzrost liczby zdarzen drogowych w ciggu

ul. Beskidzkiej w stosunku do roku 2023 (ze 123 na 137 zdarzen). Liczba wypadkéw wzrosta
z 1 do 2. Przyczyng wzrostu kolizji moze by¢ wzrost natezenia ruchu pojazdéw (Srednio o ok. 7,6%
- rys. 1 WIM1, WIM 2). Na odcinkach drég krajowych zastosowano juz szereg elementéow
poprawiajgcych bezpieczenstwo (bariery, stupki hektometrowe z tzw. ,wilczymi oczami”,
akustyczne linie krawedziowe, punktowe elementy odblaskowe itp.). Niemniej jednak w dalszym
ciggu nalezy mieC¢ na uwadze systematyczne uzupetnianie barier energochtonnych na drogach
krajowych poza obszarem zabudowanym. W 2024 roku zostat wymieniony odcinek barier na DK-
86 na odcinku lesnym w kierunku Katowic.
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DK-44

W roku 2024 wzdiuz DK-44 zaobserwowano wzrost liczby zdarzen drogowych (z 147 do 167)
oraz wzrost liczby wypadkow (z 3 na 4) w stosunku do roku 2023. Przyczyng wzrostu kolizji moze
by¢ wzrost natezenia ruchu pojazdéw ($rednio o ok. 4,8% - rys. 2).

Niekorzystny przekrdj 3 pasowy ulicy Mikotowskiej w znacznym stopniu zostat skorygowany
poprzez zabudowe wysp kanalizujgcych ruch, a srodkowe pasy w rejonie skrzyzowan zostaty
przeksztatcone na lewoskrety. Takie dziatanie porzadkuje ruch, a w potgczeniu z innymi
inwestycjami powinno wptyng¢ na poprawe bezpieczenstwa. Ulica Mikotowska w dalszym ciggu
posiada zbyt matg liczbe potgczen z potudniowymi rejonami miasta. Budowa kolejnego wilotu
znacznie odcigzytaby ul. Mikotowska, a co sie z tym wigze, zmniejszytaby sie liczba zdarzen
drogowych na skrzyzowaniach w ciggu DK-44 (patrz rozdziat Priorytety drogowe). Planuje
sie wykonanie projektu dla potaczenia ul. Obywatelskiej i ul. Stoczniowcéw 70 w roku 2026
(jest to uzaleznione od inwestycji PKP).

Odnosnie ul. Oswiecimskiej (jej niewyremontowanego odcinka) poprawnym bedzie réwniez
przyjecie zasady komunikacyjnej ograniczajgcej dostepnos¢ drogi (ograniczanie liczby nowych
zjazdow oraz relacji lewoskretnych). Dotyczy to wszystkich odcinkéw drog krajowych na terenie
miasta. Zbyt duza dostepnos¢ powoduje powstanie szeregu niepotrzebnych punktéw kolizyjnych,
co automatycznie przektada sie na pogorszenie bezpieczenstwa.

Dla poprawy BRD planuje sie budowe drogi dla pieszych i rowerdw oraz przesuniecie przejscia

z dobudowg fragmentu chodnika (patrz rysunek nr 8).

6. Ruch pieszych i oséb poruszajacych sie przy uzyciu urzadzenia wspomagajacego
ruch (UWR)

W roku 2021 zmienity sie przepisy dotyczace zachowan uczestnikédw ruchu w rejonach
przejs¢ dla pieszych. Pierwszehnstwo ma dzi§ pieszy wchodzacy na przejscie, co wplywa
na koniecznos¢ zachowania wiekszej ostroznosci przez kierujgcych pojazdami. Zmiany
w przepisach miaty spowodowac zwigkszenie bezpieczenstwa pieszych. Jest to kierunek zmian
zgodny z przyjetym podejsciem w krajach zachodnioeuropejskich.

Definicja i regulacje prawne dotyczace urzgdzen wspomagajgcych ruchu wg ustawy ,Prawo
o ruchu drogowym”:
urzadzenie wspomagajace ruch (UWR) - urzgdzenie lub sprzet sportowo-rekreacyjny, przeznaczone
do poruszania sie osoby w pozycji stojgcej, napedzane sitg mieéni;

Osoba poruszajgca sie przy uzyciu urzgdzenia wspomagajgcego ruch jest obowigzana korzystac
z drogi dla pieszych, drogi dla pieszych i rowerdéw lub drogi dla rowerow.

Osoba poruszajgca sie przy uzyciu urzadzenia wspomagajgcego ruch, przekraczajgc jezdnie,
droge dla rowerdow Ilub torowisko, jest obowigzana zachowaé szczegdllng ostroznosé

oraz korzysta¢ z przejazdu dla rowerdow, a w przypadku jego braku - z przejscia dla pieszych
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albo przejscia sugerowanego, na zasadach okreslonych dla ruchu pieszych.

W roku 2024 odnotowalismy fgcznie 37 zdarzen z pieszymi oraz osobami poruszajgcymi
sie przy uzyciu UWR, z czego 10 zostato zakwalifikowanych jako wypadki, a 27 jako kolizje
(z czego 2 kolizje miaty miejsce z osobami poruszajgcymi sie przy uzyciu UWR). Jeden wypadek

odbyt sie z udziatem rowerzysty, gdzie sprawcg byt rowerzysta, natomiast pieszy zostat lekko

ranny.
Dane z analizy wypadkowosci na terenie miasta Tychy w latach 2020-2024:
Liczba wypadkow z pieszymi w latach 2020-2024

Rok 2020 2021 2022 2023 2024
Liczba wypadkow ogotem 50 34 39 33 40
Liczba wypadkow z pieszymi oraz procentow
udziat ty::wypadkér\:v do):iczby waadkéw ’ 23 10 7 13 10
ogétem (46%) (29%) | (43,6%) | (39,4%) | (25%)
Liczba wypadkow z pieszymi, w ktorych
sprawcami wypadkow byli sami piesi oraz ich 5 2 2 1 3
udziat procentowy do liczby wypadkow (22%) (20%) | (11,8%) | (7,7%) (30%)
z pieszymi

Liczba wypadkéw z udziatem pieszych w latach od 2020 do 2024 waha sie od 25% do 46%
w stosunku do wszystkich wypadkéw. W 2024 roku na 40 wypadkow ogotem - 10 jest z udziatem
pieszych, co stanowi 25% (z czego 5 na oznakowanych przejsciach dla pieszych — tj. 50%

wszystkich wypadkéw z pieszymi, 1 na chodniku, 1 na parkingu, 1 na przystanku komunikaciji

zbiorowej, a pozostate 2 na jezdni).

Nalezy tu zauwazy¢ spadek wypadkow z udziatem pieszych z 13 na 10 w stosunku do roku

2023. Biorgc pod uwage okres 2001-2024 jest to najnizszy wynik i taki sam jak w 2021 roku.

Dane z analizy wypadkowosci na terenie miasta Tychy w latach 2020-2024:

Liczba wypadkéw z udzialem pieszych na przejsciach dla pieszych w latach 2020-2024
Rok | Ogoétem Sprawca kierujacy Sprawca pieszy Liczba wypadkow smiertelnych
2020 20 18 (90%) 2 (10%) 2 (10%)
2021 5 4 (80%) 1 (20%) 0 (0%)
2022 17 15 (88%) 2 (12%) 0 (0%)
2023 8 7 (88%) 1(12%) 1(12%)
2024 5 4 (80%) 1 (20%) 0 (0%)
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Liczba wypadkéw z udziatem pieszych na przejsciach dla pieszych w latach od 2020
do 2024 waha sie od 5 do 20 wypadkéw. Najczesciej sprawcami takich wypadkéw sg kierujgcy
pojazdami. W 2024 sprawca jednego wypadku na przejsciu dla pieszych byt pieszy, byt on pod
wptywem alkoholu i zostat ukarany mandatem karnym. Porownujgc liczbe wypadkow z udziatem

pieszych na przejsciach dla pieszych w stosunku do roku 2023 nalezy zauwazy¢ spadek o 38%.

Ponizsza tabela przedstawia przejscia dla pieszych w miescie z najwiekszg liczbg zdarzeh.

Liczba zdarzen z udziatem pieszych/rowerzystéw na najbardziej wypadkogennych przejsciach dla pieszych

z podziatem na kolizje (K), wypadki z rannymi (R), wypadki Smiertelne (S), ogétem (O)

Rok 2020 2021 2022 2023 2024 SUMA
Przejscie dla
pieszych/przejazd pieszo- (K [R SO [K[[R|S|O [K|R|S|O[K[R|S|O[K|R|S|O|[K|R|S|O
rowerowy
Serdeczna 40 01 ]fo{f1 [jo o fjoJfo Ji1 |{1 Jjo[f2 o |f1 o1 [o|fo o]0 1 |3 [O(4
Dmowskiego —
0 o jfoffo [f1 1 /o2 [jo [[1 [[o |f1 o |fo jo |0 [|o |fo [o o 1 [|2 [[O (3
ROSSMANN

Do przejs¢ dla pieszych z najwiekszg liczbg zdarzen w ciggu ostatnich 5 lat nalezg
nastepujgce przejscia:

- ul. Serdeczna 40 - podczas szczytu komunikacyjnego na przejsciu wystepuje chwilo bardzo
duze natezenie ruchu pojazdow i pieszych (wyjscie i wyjazd z zaktadu pomiedzy zmianami).
Przejscie jest dobrze dostrzegalne i prawidlowo doswietlone. Dodatkowo w 2024 roku
wykonano przed nim pasy wibracyjno-akustyczne oraz fluorescencyjne tto do znakéw D-6b,

- ul. Dmowskiego na wysokosci sklepu Rossmann - zabudowano azyl dla pieszych

wraz z aktywnym znakiem D-6 i doswietleniem wertykalnym.

Jak wykazuje analiza w ciggu ostatniego roku na wskazanych przejsciach dla pieszych
nie doszto do zadnego zdarzenia. Potwierdza to fakt, ze prowadzone dziatania na przej$ciach
dla pieszych przynoszg zamierzony skutek.

Mimo wszystko w dalszym ciggu nalezy obserwowaé sytuacje i szukaé rozwigzan
minimalizujgcych potencjalne zagrozenia dla bezpieczenstwa pieszych na przejsciach.

Poprzez szereg wielorakich dziatan realizowanych na réznych ptaszczyznach nalezy dgzyé
do obnizania liczby zdarzen z udziatem os6b pieszych. W roku 2025 planowane jest wykonanie
kolejnych elementéw infrastruktury uspokojenia ruchu polegajgcych m.in. na budowie progéw
zwalniajgcych, wysp uniemozliwiajgcych parkowanie w miejscach niedozwolonych np. przed

przejsciami dla pieszych itp.
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Efekt przynoszg m.in. dziatania polegajace na:

- budowie aktywnych przejs¢ dla pieszych zwracajgcych uwage kierowcdéw, ze znajdujg
sie w rejonie przejscia dla pieszych,

- budowie azyli dla pieszych skracajgcych droge przejscia przez jezdnie (w chwili obecnej
funkcjonuje juz 78 takich miejsc),

- kanalizacji ruchu lub zawezaniu jezdni przed przejsciami dla pieszych,

- zabudowie tzw. oswietlenia wertykalnego przejs¢ dla pieszych (zadania realizowane przez
naszg jednostke oraz Wydziat Komunalny, Ochrony $rodowiska i Rolnictwa). Nalezy
tu wyjasni¢, ze rozwigzania tego typu powodujg, ze zarébwno samo przejscie jak i strefa
oczekiwania jest doswietlone lampg wertykalng. Osoby w jasnych jak i ciemnych ubraniach
sg doskonale widoczne. Osigga sie to dzieki instalacji lamp $wiecgcych pod katem
bezposrednio na przejscie i jego najblizsze otoczenie,

- wycince (lub przycieciu) istniejacych drzew i krzewéw w rejonach przejs¢ dla pieszych (zadania
realizowane przez Tyski Zaktad Ustug Komunalnych),

- innych zmianach w organizacji ruchu polegajgcych m.in. na dodatkowym oznakowaniu
istniejacych przejsé dla pieszych, korekty ich lokalizacji itp.

Nalezy natomiast zdawa¢ sobie sprawe, ze uktad komunikacyjny miasta stanowi siec

w duzej mierze ulic o przekroju dwujezdniowym, co z jednej strony znacznie poprawia

przepustowos¢ iptynnos¢ ruchu, jednak z drugiej strony jest problematyczne ze wzgledu

na koniecznos¢ pokonywania ich przez pieszego. Ewentualny montaz sygnalizacji Swietlnej
na kazdym przejsciu, na ktérym doszto w ostatnich latach do wypadku z udziatem pieszego
doprowadzitby do paralizu komunikacyjnego miasta. Zadaniem miasta jest znalezienie
tzw. ,ztotego Srodka” utrzymujgcego na wysokim poziomie zaréwno bezpieczenstwo jak i ptynnos¢

ruchu. Jest to zadanie trudne, ale naszym zdaniem nie niewykonalne.

7. Ruch rowerowy, hulajnég elektrycznych i urzadzen transportu osobistego (UTO)

W maju 2021 r. weszly w zycie przepisy nowelizacji ustawy ,Prawo o ruchu drogowym”
(PoRD) regulujgce status prawny m. in. urzgdzeh napedzanych elektrycznie. Ze wzgledu
na rosngcg popularnosc¢ tych srodkdw transportu na drogach i chodnikach coraz czesciej pojawiaty
sie sytuacje zagrazajgce bezpieczenstwu. Powyzsze zachowania staty sie niejako bodzZzcem
dla Ministerstwa Infrastruktury, ktére postanowito uregulowac status prawny tych urzgdzen.

Ponadto, majac na uwadze uregulowany od wielu lat w przepisach ustawy ruch rowerowy,
okreslenie uprawnien oraz obowigzkow dla uzytkownikéw hulajndg elektrycznych oraz urzadzen
transportu osobistego (UTO) w przepisach prawa jest rozwigzaniem jak najbardziej zasadnym.
Powyzsze daje mozliwos¢ nie tylko fatwiejszej interpretacji popetnianych przez kierowcow

wykroczen, ale umozliwia stuzbom mundurowym ich sprawng egzekucje. Majgc na uwadze
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zarowno uregulowanie powyzszego W przepisach prawa oraz zwiekszajgcy sie udziat tych srodkow

transportu w ruchu drogowym uwzgledniono je w niniejszej analizie.

Definicje i regulacje prawne dotyczace ruchu rowerowego, hulajndg elektrycznych i UTO
wg ustawy ,Prawo o ruchu drogowym”:
rower - pojazd o szerokosci nieprzekraczajgcej 0,9 m poruszany sitg miesni osoby jadgcej tym
pojazdem; rower moze by¢ wyposazony w uruchamiany naciskiem na pedaty pomocniczy naped
elektryczny zasilany pragdem o napieciu nie wyzszym niz 48 V o znamionowej mocy ciggtej
nie wiekszej niz 250 W, ktérego moc wyjsciowa zmniejsza sie stopniowo i spada do zera
po przekroczeniu predkosci 25 km/h;
hulajnoga elektryczna - pojazd napedzany elektrycznie, dwuosiowy, z kierownica, bez siedzenia
i pedatéw, konstrukcyjnie przeznaczony do poruszania sie wytgcznie przez Kierujgcego
znajdujgcego sie na tym pojezdzie;
urzadzenie transportu osobistego (UTO) - pojazd napedzany elektrycznie, z wytgczeniem
hulajnogi elektrycznej, bez siedzenia i pedatdow, konstrukcyjnie przeznaczony do poruszania
sie wylgcznie przez kierujgcego znajdujgcego sie na tym pojezdzie;

Gdzie mozna poruszac sie rowerem, hulajnogg elektryczng oraz urzgdzeniem transportu
osobistego?
Kierujacy rowerem: droga dla roweréw, droga dla pieszych i rowerdéw lub pas ruchu dla roweréw,
jezeli sg one wyznaczone dla kierunku, w ktérym sie porusza lub zamierza skrecié, pobocze.
W przypadku ich braku: jezdnia
Dopuszcza sie korzystanie z drogi dla pieszych przez kierujgcego rowerem jezeli:
- opiekuje sie on osobg w wieku do lat 10 kierujgcg rowerem,
- szerokos¢ chodnika wzdtuz drogi, po ktorej ruch pojazdéw jest dozwolony z predkoscig

wiekszg niz 50 km/h, wynosi co najmniej 2 m i brakuje drogi dla rowerdéw, drogi dla pieszych
i rowerow lub pasa ruchu dla rowerdéw,

- warunki pogodowe zagrazajg bezpieczenstwu rowerzysty na jezdni ($nieg, silny wiatr, ulewa,

gotoledz, gesta mgta).

Kierujacy hulajnoga: droga dla roweréw, droga dla pieszych i roweréw Ilub pas ruchu
dla rowerdw, jezeli sg one wyznaczone dla kierunku, w ktérym sie porusza lub zamierza skrecié.

W przypadku ich braku: jezdnia, po ktérej ruch pojazdow jest dozwolony z predkoscig
nie wiekszg niz 30 km/h,

Dopuszcza sie: korzystanie z drogi dla pieszych wyjgtkowo, gdy droga dla pieszych jest
usytuowana wzdtuz jezdni, po ktérej ruch pojazdoéw jest dozwolony z predkoscig wigkszg niz

30 km/h, i brakuje drogi dla roweréw, drogi dla pieszych i rowerdw oraz pasa ruchu dla rowerdéw.
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Kierujacy UTO: droga dla roweréw lub droga dla pieszych i rowerdw, jezeli jest ona wyznaczona
dla kierunku, w ktérym sie porusza lub zamierza skrecic.
W przypadku ich braku: droga dla pieszych,

Nie dopuszcza sie jazdy po jezdni, z wyjgtkiem korzystania z przejazdu dla roweréw.

Z jakg predkoscig moze poruszac sie kierujgcy rowerem, hulajnogg elektryczng oraz UTO?
Kierujgcy rowerem: przepisy PoRD okreslajg predko$¢é rowerzysty wytgcznie podczas
korzystania z drogi dla pieszych. W tym przypadku rowerzysta jest obowigzany jechac
z predkoscig zblizong do predkosci pieszego, zachowaé szczegdling ostroznosé, ustepowaé
pierwszenstwa pieszemu oraz nie utrudnia¢ jego ruchu.

Kierujacy hulajnoga: limit predkosci dla hulajndg elektrycznych wynosi 20 km/h bez wzgledu
nato czy porusza sie drogg dla rowerdw, drogg dla pieszych i roweréw, czy pasem ruchu
dla roweréw. Korzystajgc z drogi dla pieszych, jest obowigzany jecha¢ z predkoscig zblizong
do predkosci pieszego, zachowaé szczegdlng ostroznos¢, ustepowac pierwszehstwa pieszemu
oraz nie utrudnia¢ jego ruchu.

Kierujgcy UTO: limit predkoéci dla UTO wynosi 20 km/h bez wzgledu na to czy porusza sie drogg
dla roweréw, drogg dla pieszych i rowerow. Korzystajgc z drogi dla pieszych, jest obowigzany
jechac z predkoécig zblizong do predkosci pieszego, zachowac szczegodlng ostroznosé, ustepowac

pierwszenstwa pieszemu oraz nie utrudniac jego ruchu.

Majgc na uwadze nowelizacje ustawy PoRD oraz rosngcg popularnos¢ tych srodkow
transportu nalezy przeanalizowac ich udziat w stosunku do ogdlnej liczby zdarzen w 2024 roku

na terenie naszego miasta.

Rower Hulajnoga uTo

l l l

11 wypadkow drogowych
co stanowi 27,5%
wszystkich wypadkow,
w tym 10 os6b rannych
oraz 1 ofiara $miertelna.

48 kolizji drogowych
co stanowi 3,25%
wszystkich kolizji.

Wzrost wypadkow o 5
oraz wzrost kolizji o 8
w stosunku do roku 2023
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6 wypadkow drogowych
co stanowi 15%
wszystkich wypadkow,
w tym 6 osob rannych.

13 kolizji drogowych
co stanowi 2,1%
wszystkich kolizji.

Wzrost wypadkow o 5
oraz spadek kolizji o 2
w stosunku do roku 2023

brak wypadkéw
drogowych.

brak kolizji drogowych.

Spadek kolizjio 1 w
stosunku do roku 2023




W 2024 roku na terenie miasta odnotowano 78 zdarzeh drogowych, w ktorych
uczestniczyty osoby poruszajgce sie rowerem lub hulajnogg elektryczng. Na liczbe tych zdarzen
ztozyto sie 17 wypadkéw oraz 61 kolizji. Udziat wypadkdw, w ktérych uczestnikami byli kierujgcy
rowerami i hulajnogami elektrycznymi wynidst tgcznie 42,5% w stosunku do wszystkich wypadkdéw
w 2024 roku. Wsréd uzytkownikow tych srodkéw transportu w 2024 roku odnotowano 1 ofiare
Smiertelng wsrdd rowerzystow, 10 osob zostato lekko rannych wsréd rowerzystow oraz 6 wsréd
kierujgcych hulajnoga elektryczng. Warto podkresli¢, ze wsrdd uczestnikéw zdarzen drogowych nie
ma osoéb kierujgcych urzadzeniem transportu osobistego. Powyzsze moze wynika¢ z jeszcze
stosunkowo niewielkiej popularnosci tego rodzaju urzadzen na terenie naszego miasta.

Biorgc pod uwage przyczyny wypadkéw drogowych na terenie miasta, z winy kierujgcych
rowerem oraz hulajnogg elektryczng doszto do 20% wypadkow (1 wypadek smiertelny, 4 wypadki
z rannymi z winy Kierujgcego rowerem, 3 wypadki z winy kierujgcego hulajnogg elektryczng),
co stanowi znaczacy wzrost odsetka tych uczestnikéw ruchu drogowego jako sprawcow wypadkow
w stosunku do roku 2023 (6,1% wypadkdéw). Sprawcy ww. wypadkdéw w wiekszej mierze byli

osobami petnoletnimi, niebedacymi pod wptywem alkoholu.

Przyczyny wypadkéw drogowych z udzialem rowerzystow to:

- nieustgpienie pierwszenstwa przejazdu 36,36%,

- nieprawidtowe przejezdzanie przejazdu dla rowerzystow 27,27%,
- nieprawidtowe wyprzedzanie 9,09%,

- niezachowanie bezpiecznej odlegtosci 9,09%.

Przyczyny wypadkéw drogowych z udzialem hulajnég elektrycznych to:
- nieustgpienie pierwszenstwa przejazdu 66,66%,
- nieprawidtowe skrecanie 16,66%,

- nieprawidtowe omijanie 16,66%.

Jak wynika z przeprowadzonej analizy liczba wypadkow, gdzie co najmniej jednym
z uczestnikow jest osoba poruszajgca sie rowerem lub hulajnogg elektryczng wzrosta w stosunku
do roku ubiegtego 0 10. Gtébwng przyczyng tych zdarzen jest nieustgpienie pierwszenstwa
przejazdu przez kierujgcych pojazdami silnikowymi oraz nieprawidiowe przejezdzanie przejazdow
dla roweréw. Powyzsze ma niewatpliwie zwigzek ze wzrastajgcg popularnoscig alternatywnych
srodkéw transportu w naszym miescie. Wieksze zainteresowanie oraz troska o bezpieczenstwo
ich uzytkownikow automatycznie przektada sie na konieczno$¢ rozwoju bezpiecznej i funkcjonalnej
infrastruktury, ktéra z jednej strony spemni poktadane w niej oczekiwania, z drugiej zas nie bedzie

powodowata konfliktéw z innymi uczestnikami ruchu drogowego.
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Dzieki wzorcom i standardom rekomendowanym przez Ministra wtasciwego ds. transportu
~Wytyczne projektowania infrastruktury dla roweréw” oraz ,Standardom i wytycznym ksztattowania
infrastruktury rowerowej” Gérnoslgsko — Zagtebiowskiej Metropolii, projektujgc nowe drogi
rowerowe korzystamy z wzorcéw, ktérych stosowanie pozwala nam na polepszenie
bezpieczenstwa i relacji pomiedzy uzytkownikami drég. Powyzsze dziatania majg na celu
wdrazanie okreslonych rozwigzan funkcjonalnych w zakresie komunikacji w miescie, ale réwniez
dziatan majgcych na celu zmiane $wiadomosci spotecznej. Za pomocg szeregu zabiegow i przy
uzyciu roznych srodkéw inzynierii ruchu dgzymy do stworzenia srodowiska, w ktérym rowerzysta,
czy uzytkownik innego alternatywnego $rodka transportu (hulajnogi elektrycznej, UTO) bedzie czut
sie bezpiecznie oraz bedzie miat poczucie wygody poréwnywalnej do tej, jakg osigga korzystajgc
z samochodu. Majgc na uwadze przyjetg przez miasto Polityke Zrownowazonej Mobilnosci
Miejskiej Miasta Tychy dgzymy do rozwoju sieci drog rowerowych, w tym przede wszystkim
pofgczenia istniejgcych drog rowerowych w spdjng sie€¢. Powyzsze ma na celu stworzenie
warunkéw zachecajgcych do korzystania z innych, niz pojazd silnikowy Srodkow transportu.

Obecnie, na infrastrukture rowerowg w naszym miescie skfada sie ok. 74,7 km drég
rowerowych, ktére w miare mozliwosci finansowych sg modernizowane zgodnie z obowigzujgcymi
wytycznymi. Dodatkowo, w miescie wystepuje ok. 3,8 km dtugosci paséw rowerowych w jezdni,
ok. 0,3 km kontrapasow, ok. 3,1 km kontraruchéw rowerowych, ok. 7,9 km drég i placow
dopuszczajgcych jedynie ruch rowerdw (i pieszych) oraz chodniki z dopuszczonym ruchem
rowerowym ok. 0,5 km. Powyzsze stanowi tgcznie ok. 90,4 km infrastruktury, po ktérej bezpiecznie
mogg poruszaé sie rowerzysci oraz uzytkownicy innych, alternatywnych srodkow transportu
zgodnie z obowigzujgcymi przepisami. Ponadto, w celu zwiekszenia dostepnosci tych srodkow
transportu i promowania tzw. transportu multi-modalnego na terenie miasta funkcjonujg
wypozyczalnie roweréw oraz hulajndg elektrycznych. Powyzsze daje nie tylko mozliwosé
sprawnego wypozyczenia konkretnego srodka transportu, ale dla wielu osob stanowi takze
uzupetnienie w codziennych podrézach komunikacjg zbiorowg (przejazd na przystanek np.
hulajnogg elektryczng, nastepnie przesiadka do autobusu/trolejbusu). Majgc na uwadze potencjat
ruchu rowerowego oraz innych alternatywnych Srodkéw transportu (hulajnogi elektrycznej, UTO,
UWR) nalezy mie¢ na uwadze fakt, ze udziat tych srodkéw transportu w podrézach jest wynikiem
szeregu czynnikow, jednakze jednym z najwazniejszych jest dostepna infrastruktura rowerowa.
Dlatego nalezy dgzy¢ do jej kompleksowego rozwoju, tak by spetniaé oczekiwania podrézujgcych
i zacheca¢ ich do korzystania z innych niz samochdd osobowy srodkéw transportu (poprzez
m.in. wyznaczanie parkingéw dla hulajndg, realizacje stojakdéw rowerowych, stacji naprawczych,

czy wypozyczalni rowerowych).
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8. Inteligentny System Zarzadzania i Sterowania Ruchem (ITS)

W 2022 roku zrealizowalismy w miescie projekt pn.: ,Inteligentny System Zarzadzania
i Sterowania Ruchem”. Obecnie wszystkie sygnalizacje dziatajg pod nadzorem Centrum
Sterowania Ruchem. Zainstalowano szereg funkcji, wptywajgcych na lepszg diagnoze stanu
bezpieczenstwa w poszczegdélnych punktach. Oprécz budowy sygnalizaciji swietinych, w zwigzku
zrealizacjg projektu ITS na ulicach pojawity sie m.in. stacje pomiarowe warunkoéw
atmosferycznych, stacje pomiaru zanieczyszczen i poziomu hatasu, a takze dynamiczne tablice
parkingowe, wskazujgce poziom napetnienia parkingdw. Wprowadzono znaki o zmiennej tresci
(VMS) informujgce uczestnikow ruchu o wystepujgcych niebezpieczenstwach i utrudnieniach
na drogach. Zainstalowano réwniez stacje preselekcyjnego wazenia pojazdéw w ruchu (WIM) oraz
system kamer ANPR umozliwiajgcych automatyczne rozpoznawanie tablic rejestracyjnych. Dzieki
danym uzyskanym z systemu ITS mozliwe byto opracowanie przez Dziat Sterowania Ruchem
MZUiM rocznego raportu statystycznego z podsystemoéw pomiarowych za rok 2024.

W sktad raportu wchodzi:

1) Analiza przejazdéw przez miasto Tychy pojazdow, ktérych dopuszczalna masa catkowita
zostata przekroczona,

2) Analiza rejestracji wjazdu na czerwonym $wietle,

3) Analiza danych z odcinkowych pomiaréw predkosci.

System ITS, jako dodatkowe narzedzie umozliwiajgce weryfikacje nieprzestrzegania
obowigzujgcych przepisow daje mozliwos¢ biezgcego wgladu do systemu m. in. stuzbom
mundurowym Policji, czy Inspektoratu Transportu Drogowego w ramach prowadzonych czynnosci
stuzbowych. Dodatkowo, MZUIM raz na kwartat przekazuje ww. jednostkom analize danych
z podsysteméw pomiarowych w formie raportu statystycznego (do stuzb mundurowych Policji
w zakresie pkt. 1 — 3 oraz Inspektoratu Transportu Drogowe w zakresie pkt. 1, celem egzekucji
obowigzujgcych przepisow.

Szczegoétowy roczny raport statystyczny z podsystemoéw pomiarowych ITS TYCHY

za rok 2024 stanowi zatacznik nr 1 do niniejszego raportu BRD.

9. Wnioski

PowyZzsze opracowanie ma na celu ocene stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego
na terenie miasta Tychy. Obszarem analizy zostat objety caly rejon miasta Tychy
z wyszczegolnieniem skrzyzowan, przej$¢ dla pieszych/przejazdéw rowerowych oraz odcinkéw
drég krajowych z najwiekszg liczbg zdarzen drogowych oraz przyczyny tych zdarzen. Ponizej

przedstawiono najwazniejsze wnioski wyptywajgce z ww. analizy.
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Porownanie statystyk w latach 2020 — 2024

Roéznica
2020 2021 | 2022 | 2023 | 2024 (2023-2024)
liczba zdarzen 1290 1534 | 1323 | 1313 | 1518 +205
liczba kolizji 1240 1500 | 1284 | 1280 | 1478 +198
liczba wypadkow 50 34 39 33 40 +7
liczba wypadkéw z udziatem pieszych 23 10 17 13 10 -3
liczba wypadkéw z udziatem Brak Brak
X 10 6 11 +5
rowerzystow danych | danych
liczba wypadkow z udzialem hulajnég Brak Brak
5 1 6 +5
elektrycznych danych | danych
liczba wypadkow z udziatem UTO EELS EELS 0 0 0 0
danych | danych
liczba ofiar $miertelnych 4 2 1 2 3 +1
liczba rannych 46 38 40 41 44 +3

Biorgc pod uwage przytoczone wyzej statystyki mozna zaobserwowac wzrost liczby kolizji
i wypadkow. Wzrosta liczba ofiar Smiertelnych oraz rannych odpowiednio o 1 i o 3. Nalezy zwrdci¢
uwage, ze mimo to udato sie uzyskaé najnizszg od roku 2001 liczbe wypadkow z udziatem
pieszych (takg jak w 2021 roku).

Liczba rannych (44 osoby) utrzymuje sie na podobnym poziome co w latach ubiegtych.
Jednoczesnie liczba wypadkow z udziatem pieszych spadta 0 23% w stosunku do roku ubiegtego
i jest to najmniejsza liczba na przestrzeni analizowanych lat (taka sama jak w roku 2021).

Ze wstepnych danych podanych przez Komende Gtéwng Policji wynika, ze podobny trend
jest zauwazalny na drogach w catym kraju. Mozna zaobserwowa¢ wzrost liczby zdarzen
drogowych, w tym zaréwno kolizji jak i wypadkéw drogowych, a takze oséb rannych. Zauwazalny
jest natomiast spadek liczby wypadkow z udziatem pieszych.

Jednym z aspektow analizy bezpieczenstwa jest wzrost liczby zarejestrowanych pojazdow
w ostatnich latach. Niestety przez zmiane przepisow dotyczgcych sposobu rejestracji pojazdow nie
posiadamy takich danych za lata 2022-2023 (brak mozliwosci wygenerowania precyzyjnych
informacji pozyskiwanych dotgd z systemu CEPIK). Po kolejnej nowelizacji ustawy, mozna
wygenerowac takie dane za rok 2024.

Poréwnujac ostatnie dostepne dane (tj. z 2021 roku) wzrost tej liczby ksztattuje sie na
poziomie 3% w skali 3 lat (z 111 000 pojazddow zarejestrowanych na koniec roku 2021 do 114 500
w roku 2024). Mimo stosunkowo niewielkiego przyrostu zarejestrowanych pojazdéw w ciggu
ostatnich 3 lat (wzrost o ok. 3 500 pojazdéw, co daje Srednio 1 167 pojazddéw, czyli ok. 1%
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rocznie), znacznie wzrosto natezenie ruchu w miescie w poréwnaniu do roku poprzedniego.

Po powstaniu Inteligentnego Systemu Zarzgdzania i Sterowania Ruchem pozyskalismy
dane o liczbie pojazddéw przejezdzajgcych przez punkty pomiarowe w latach 2023 i 2024.
Na podstawie tych danych mozna stwierdzi¢, ze nastgpit ogélny wzrost natezenia ruchu w miescie
na poziomie 8,8% ($redni dobowy wzrost ruchu, obliczony na podstawie danych ze stacji WIM
i kamer ANPR). Pordéwnujgc powyzsze do prognozowanego wskaznika wzrostu ruchu
wewnetrznego (obliczonego na podstawie zalecen Generalnej Dyrekcji Dréog Krajowych
i Autostrad) wynoszgcego 2,52%, mozna stwierdzi¢, ze rzeczywisty wzrost natezenia jest ponad
3-krotnie wyzszy od prognozowanego. Tak duzy wzrost moze by¢é spowodowany trwajgcymi
przebudowami kluczowych drég w rejonie naszego miasta jak m. in. DW928, DW934 oraz budowa
S1, ktore spowodowaty przekierowanie czesci ruchu przez nasze miasto.

Powyzsze mogto przyczyni¢ sie do zwiekszenia liczby zdarzeh drogowych. Warto jednak
podkresli¢, ze liczba wypadkow, czyli zdarzen drogowych o najciezszych skutkach, od kilku lat
utrzymuje sie na statym niskim poziomie, co mozna zaobserwowaé na wykresie liczby wypadkéw
drogowych w latach 2001-2024, dodatkowo udato sie zmniejszy¢ liczbe wypadkow z udziatem
pieszych.

Reasumujgc nalezy zauwazy¢, ze podobnie jak w roku poprzednim nie obserwuje
sie koncentracji zdarzen drogowych. Rozktadajg sie one rownomiernie na terenie catego miasta.
Ich skupienie mozna zaobserwowac gtéwnie na parkingach zlokalizowanych w osiedlach badz tez
przy obiektach handlowych. Sg to zazwyczaj kolizje zwigzane z utrudnieniami spowodowanymi
deficytem miejsc postojowych (drobne stluczki lub otarcia pojazdéow podczas manewrowania).
Warto podkresli¢, ze sttuczki parkingowe (ij. najechanie na pojazd unieruchomiony) w ciggu
ostatnich 5 lat stanowig ok. 20-25% wszystkich zarejestrowanych zdarzen drogowych.
Na gtéwnych skrzyzowaniach w miescie (ktore z racji istniejgcych punktow kolizyjnych generujg
najwiecej zdarzen) nie zaobserwowano wzrostu ich liczby.

Poprzez szereg dziatan realizowanych na roéznych pfaszczyznach nalezy dazy¢
do obnizania liczby zdarzen. Powinny to by¢ dziatania zwigzane z szeroko rozumiang politykg
bezpieczenstwa. Wprowadzanie kolejnych elementéw uspokojenia ruchu zaréwno na drogach
lokalnych osiedlowych jak i na gtéwnych ciggach komunikacyjnych miasta przyczynito
sie w znaczacy sposéb do poprawy poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego (BRD) w okresie
ostatnich lat. Sg to miedzy innymi dziatania wymienione w rozdziale 10 ,Przyktadowe zadania
majgce na celu poprawe BRD lub ptynnos$ci ruchu zaprojektowane w 2024 roku” oraz w rozdziale
11 ,Zadania majgce na celu poprawe BRD lub ptynnoséci ruchu zaprojektowane w latach ubiegtych,
a zrealizowane w 2024”, polegajace na korektach organizacji ruchu, budowie kolejnych azyli dla
pieszych, kanalizacji ruchu na skrzyzowaniach, zabudowie szykan drogowych i progow
zwalniajgcych, zawezaniu odcinkow drég, korekty programéw pracy sygnalizaciji swietlnej, budowie

tzw. wertykalnych dosdwietlen przejsé dla pieszych, itp.
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Ponadto, zlecono do wykonania szereg innych dziatan poprawiajgcych poziom
bezpieczenstwa w calym miescie, zawartych w 22 zleceniach korekty oznakowania.

Nalezy podkresli¢, ze wszystkie trendy oraz wytyczne dotyczgce ,polityki komunikacyjnej
i transportowej” zaktadajg ograniczanie dostepnosci drég (w szczegdlnosci dotyczy to wszystkich
odcinkéw drég krajowych) oraz zalecajg dziatania promujgce uspokojenie ruchu w obszarze
miejskim.

Zbyt duza dostepno$¢ drog powoduje powstanie szeregu niepotrzebnych punktéw
kolizyjnych, co automatycznie przektada sie na pogorszenie stanu bezpieczenstwa. Brak
ograniczenia dostepnosci moze by¢ przyczyng licznych zdarzen drogowych.

Analogicznie sytuacja wyglada w przypadku obszaréw miejskich. W chwili obecnej dgzy sie
do poprawy bezpieczenstwa ruchu poprzez identyfikacje i likwidacje miejsc niebezpiecznych.
Ww. dziatania polegajg przede wszystkim na wprowadzaniu elementow uspokojenia ruchu.
Dotyczy to zaréwno gtéwnych ciggéw komunikacyjnych miasta jak i dzielnic osiedlowych.
Tendencja ta spowodowana jest koniecznoscia poprawy poziomu bezpieczehstwa
w szczegolnosci niechronionych uczestnikow ruchu (pieszych i rowerzystow). W wielu
przypadkach niestety wigze sie to z ograniczeniem przepustowo$ci drogi.

Realizowane przez nas zlecenia wpisujg sie bezposrednio w zapisy uchwaty z dnia 26 maja
2022 r. w sprawie przyjecia polityki mobilnosci Miasta Tychy:

»-..- Wdrazanie projektow uspokojenia ruchu w obszarach i punktach krytycznych — zmiana
organizacji ruchu na terenie obszaréw centralnych, osiedli miejskich i podmiejskich wzmacniajgca
bezpieczenstwo niechronionych uczestnikow ruchu oraz zapewniajgca mozliwo$¢ poruszania sie
na rowerze w ruchu ogélnym w strefach ograniczonej predkosci i dobre warunki do rozwoju
mikromobilno$ci w podrézach ostatniej mili.

- Poprawa dostepnosci pieszej przestrzeni publicznej — przebudowa i rozbudowa
infrastruktury pieszej na terenie obszarow centralnych, osiedli miejskich i podmiejskich
wyposazonej W rozwigzania zabezpieczajgce przed nielegalnym i nieprawidtowym
parkowaniem...”

Podsumowujgc nalezy zauwazy¢, ze pomimo nieznacznego wzrostu liczby
zarejestrowanych pojazdéw motoryzacji, ruch w miescie wzrést bardziej niz zaktadaty to prognozy.
Przetozyto sie to na wzrost liczby zdarzen, natomiast liczba wypadkoéw pozostata na statym niskim
poziomie i udato sie ograniczyé liczbe zdarzen z pieszymi. Liczba zdarzeh na przetomie lat
2004/2005 siegata prawie 1800 zdarzen. W chwili obecnej jest ona na poziomie 1518, co biorgc
pod uwage ciggtg rozbudowe uktadu drogowego miasta swiadczy o stusznosci podejmowanych

dziatah (wykres ,Liczba zdarzen drogowych 2001-2024").
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10. Przykiadowe zadania majace na celu poprawe BRD Ilub plynnosci ruchu

zaprojektowane w 2024 roku

do realizaciji)

: L Przyjety :
Lp. Nazwa przedsiewziecia wskaznik Uwagi
Wprowadzenie ruchu jednokierunkowego z kontraruchem L .
1. 2 miejsca Zrealizowane
rowerowym.
5 Przen|e3|en_|e pasa posto_J?v_vego na strone szkoty _ 1 miejsce Zrealizowane
z zastosowaniem ,esowania” jezdni na ul. Brzozowej.
3 Wykonanie pasow akus’chznych przed przejsciem 1 miejsce Zrealizowane
dla pieszych
4. Zawezeple jezdni poprzez wyznaczenie miejsc 1 miejsce Zrealizowane
réwnolegtych na ul. Jaskowickie;.
Uporzagdkowanie oznakowania tonazowego na terenie . .
5. miasta Teren miasta Zrealizowane
Zmiana kontraruchu rowerowego na kontrapas - . .
6. . . 1 miejsce Niezrealizowane
na ul. Kosciuszki
7. Wyznaczenie kontraruchu rowerowego na ul. Bema. 1 miejsce Niezrealizowane
Zawezenie al. Jana Pawla Il w celu wyznaczenia przejscia - ,
8. . 1 miejsce Zrealizowane
dla pieszych.
9 Przebudowa ul. Grota Roweckiego na odcinku 1 mieisce W trakcie
' od al. Niepodlegtosci do al. Jana Pawia Il. J realizaciji
10 Opracowanie organizacji ruchu w rejonach cmentarzy 4 mieisca Zrealizowane
' z okazji dnia 1 listopada (,Wszystkich Swietych”). )
Zmiany oraz uporzadkowanie stref ograniczonej predkosci Zrealizowane
11. . 9 stref
oraz drég wewnetrznych. w 8 strefach
12 Oznakowanie poziome w formie napisu stref ograniczonej 2 reion Zrealizowane
: predkosci (20 km/h, 30 km/h, 40 km/h) jony
13, Zlecenie demontazu znal;:?\;vs[(;abllc zbednych na terenie 33 szt Zrealizowane
14. Montaz luster drogowych. 14 szt. Zrealizowane
15. Montaz progoéw zwalniajgcych na ulicach miasta Tychy. 25 szt. Zreaélioz\;vane
16. Montaz stupkow unlemozllwajacych nieprawidtowe 7 lokalizaciji Zrealizowane
parkowanie. (47szt.)
Wykonanie oznakowania poziomego uczytelniajgcego o Czesciowo
17. o o . 21 lokalizacji .
istniejacg organizacje ruchu lub jego korekta. zrealizowane
18. | Utrzymanie istniejgcego oznakowania (biezgca kontrola). 417 kontroli Zrealizowane
19. Biezgca kontrola oznakowelmla miasta (nowe oznakowanie 220 kontroli Zrealizowane
docelowe i tymczasowe).
20. Przeprowadzen!e kontroli u.squdzonych i obréconych 1635 szt. Zrealizowane
znakdéw na terenie miasta Tychy.
22 zZlecenia Cresciowo
21. Zlecenie korekty oznakowania na terenie miasta Tychy. (169 punktow ¢

zrealizowane
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11. Zadania majace na celu poprawe BRD lub ptynnosci ruchu zaprojektowane

w latach ubiegtych, a zrealizowane w 2024

VL.

VIL.
VIII.

XI.

XIl.

Przebudowa drogi rowerowej i chodnika na ul. Strefowej na odcinku od ul. Cielmickiej
do ul. Lokalne;.

Przebudowa wspodlnej drogi dla pieszych i rowerédw na rozdzielong na ul. Budowlanych,
na odcinku od skrzyzowania z ul. Wojska Polskiego do zjazdu do budynku nr 166,
Wprowadzenie paséw rowerowych na jezdni ul. Harcerskiej od skrzyzowania
z ul. Stoczniowcdw 70 do skrzyzowania z ul. Zwakowska,

Przebudowa istniejgcego chodnika na cigg pieszo-rowerowy oraz budowa drogi dla roweréw
wzdtuz ul. Burschego na odcinku od skrzyzowania z ul. Budowlanych do skrzyzowania
z ul. Hlonda wraz z przebudowg sygnalizacji swietlnej na skrzyzowaniu Burschego — Andersa
— Hlonda

Wprowadzenie kontraruchu rowerowego na ul. Nad Jeziorem

Budowa drogi dla pieszych i roweréw na ul. Dgbrowskiego pomiedzy skrzyzowaniami
z ul. Darwina a ul. Wyszynskiego

Przebudowa ciggu pieszo-rowerowego przy ul. Cielmickiej od ul. Towarowej do ul. Strefowej
Przebudowa istniejgcego chodnika na droge dla pieszych i roweréw na ul. Towarowej
od numeru 50 do skrzyzowania z ul. Cielmicka,

Budowa wyniesionego przejscia dla pieszych przez ul. Brzozowa,

Budowa/przebudowa progéw zwalniajgcych wzdtuz ul. Borowej na odcinku od ul. Zwakowskiej
do ul. Jaskowickiej wraz z budowg progow zwalniajgcych.

Budowa ul. Spacerowej (budowa wyniesionych tarcz skrzyzowan, wyniesienie sugerowanego
przejscia dla pieszych, budowa chodnikéw),

Budowa ulic Palmowej i Piaskowej (budowa chodnika, wyniesionych tarcz skrzyzowan,
progéw zwalniajgcych wraz z wyniesieniem przejscia dla pieszych oraz przejazdu rowerowego
przy skrzyzowaniu z ul. Katowickg oraz budowa azylu na przejsciu dla pieszych przez ul.
Katowicky),

12. Priorytety drogowe - nowe pofaczenia drogowe

Dla usprawnienia warunkow ruchowych w Tychach nalezy wprowadzi¢ konkretne

modernizacje oraz nowe potgczenia komunikacyjne stanowigce alternatywe dla istniejgcych

w miescie. Powyzsze spowoduje zmiane natezen ruchu na istniejgcych ciggach komunikacyjnych,

co powinno mie¢ bezposrednie przetozenie na poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego.
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Priorytety podzielono na:

l. Strategiczne z punktu widzenia calego uktadu komunikacyjnego miasta
¢ Budowa potaczenia ul. Obywatelskiej z ul. Stoczniowcéw

W chwili obecnej ul. Mikotowska stanowi jedyny wlot do miasta od strony zachodniej,
co z punktu widzenia prawidlowego skomunikowania Tychdéw nie jest rozwigzaniem poprawnym.
Budowa potgczenia ulicy Obywatelskiej z ul. Stoczniowcéw 70 znacznie polepszy sytuacje
ruchowg nadrodze krajowej nr 44 poprzez jej czesciowe odcigzenie (szczegdlnie
na skrzyzowaniach ulic Mikotowskiej - Asnyka, Mikotowskiej - Burschego - Dotowej
czy Mikotowskiej - Katowickiej - Oswiecimskiej). Rdéwnoczesnie powyzsze uaktywni potudniowo -
zachodni obszar miasta rozktadajgc ruch réwnomiernie na calg sie¢ drogowg (docigzajgc
m.in. niewykorzystang w chwili obecnej swoimi parametrami ul. Stoczniowcéw 70). Budowa tego
pofagczenia przewiduje likwidacje istniejgcego przejazdu kolejowego w ciggu ul. Jezynowe;.
W zamian wybudowane =zostanie nowe, dwupoziomowe potgczenie ul. Obywatelskiej
z ul. Stoczniowcow. Zadanie to jest powigzane z projektem realizowanym przez PKP zwigzanym
z przebudowsg linii kolejowej E-65 pn.: ,Prace na podstawowych ciggach pasazerskich (E 30 i E 65)
na obszarze Slgska, Etap | Linia E 65 na odcinku Katowice Piotrowice - Tychy - prace projektowe.”
Powyzsze zaklada réwniez wykonanie wiaduktéw kolejowych nad ulicami Magkotowskag
i Browarowg/Damrota. Realizacja tego zadania ufatwi wjazd/wyjazd do/z centrum miasta.
Rozpoczecie robdt zwigzanych z tg inwestycjg planuje sie w latach 2028 — 2030 (powyzsze

uzaleznione jest od inwestycji kolejowej).

e Budowa potaczenia ul. Strzeleckiej z ul. Bieruinska
Ww. potgczenie spowoduje bardziej rwnomierne roztozenie ruchu w tej czesci miasta,
ze szczegoblnym odcigzeniem ulic Towarowej, Cielmickiej, Jednosci oraz Targiela. Znaczna cze$é
pojazdéw wykorzysta nowy tgcznik, gtéwnie jadgcy z ul. Sikorskiego w kierunku ul. Bierunskiej.
Ponadto, nowy uktad drogowy umozliwi rozwdj tej czesci miasta poprzez jej prawidtowe
skomunikowanie z centrum. Rozpoczecie robdt zwigzanych z tg inwestycjg planuje sie w latach

2028 - 2030 (powyzsze uzaleznione jest od sytuacji finansowej).

ll. Miejscowe, znacznie polepszajace warunki ruchowe w poszczegélnych rejonach miasta

(dzielnice i osiedla)
e Budowa potaczenia ul. Szojdy i ul. Towarowej w rejonie Centrum Handlowego -

dokumentacja projektowa i decyzja ZRID w posiadaniu MZUiM. Realizacja zadania planowana jest
w roku 2026.
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e Budowa potaczenia ronda w rejonie Centrum Handlowego z ul. Cielmicka -
dokumentacja projektowa i decyzja ZRID w posiadaniu MZUiM. Realizacja zadania planowana jest
w roku 2027.

Ww. potaczenia spowodujg bardziej rownomierne roztozenie ruchu w tej czesci miasta,
ze szczegoblnym odcigzeniem ulic Towarowej, Cielmickiej, Jednosci oraz Targiela. Znaczna cze$¢
pojazdéw wykorzysta ww. potgczenia.

Ponadto, wiekszos¢ pojazdow dojezdzajgcych do ul. Strefowej z DK-1 bedzie mogta

wykorzysta¢ ww. potgczenie omijajgc istniejgcy uktad komunikacyjny tego rejonu.

13. Propozycje przykladowych zadan poprawiajagcych poziom BRD lub ptynnosé
ruchu:

I. Zadania priorytetowe

e Budowa metropolitalnej drogi rowerowej — velostrady tgczgcej Tychy z Katowicami (rys. 24).

¢ Budowa drogi dla pieszych i roweréw przy ul. Oswiecimskiej wraz z przeniesieniem istniejgcego
przejscia dla pieszych z rejonu pasow wigczenia i wylgczenia w nowg lokalizacje za zatokg
(w kierunku Mikotowa). Przebudowa drogi dla pieszych wzdtluz fgcznicy w rejonie wezla
z ul. Beskidzka oraz wzdluz samej drogi krajowej na droge dla pieszych i rowerow (rys. 25).

o Budowa drogi dla pieszych i roweréw przy ul. Oswiecimskiej od ul. Czarnej do ulicy Bratkow
wraz z budowg progdéw zwalniajgcych i wyniesionych sugerowanych przejsé dla pieszych
na ul. Cmentarnej (rys. 26).

e Przebudowa chodnikébw na drogi dla pieszych i rowerdw przy ul. Wyszynskiego
od ul. Dgbrowskiego do al. Niepodlegtosci oraz zawezenie jezdni ul. Wyszynskiego do dwoch
pasow ruchu i skrocenie drogi przejscia dla pieszych (rys. 27).

e Budowa ronda na skrzyzowaniu ulic Towarowa — Cielmicka w Tychach (rys. 28).

. Zadania pozostale

e Przebudowa drogi dla pieszych i rowerow na al. Niepodlegtosci na odcinku
od ul. Wyszynskiego do Beskidzkiej (rys. 29).

e Budowa chodnika oraz elementéw spowolnienia ruchu na ul. Mtodziezowej w rejonie Szkoty
Podstawowej nr 21 (rys. 30).

o Wprowadzenie strefy ograniczonej predkosci do 30 km/h i budowa wyniesionych przejs¢
dla pieszych na ul. Dgbrowskiego w rejonie placu zabaw (rys. 31).

e Budowa progéw zwalniajgcych i wyniesionych sugerowanych przejs¢ dla pieszych
na ul. Debowej w rejonie szkoty (rys. 32).

e Budowa wyniesionych przejs¢ dla pieszych oraz progu zwalniajgcego na ul. Zareby —
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zredukowanie predkosci wsréd kierujgcych pojazdami w strefie ograniczonej predkosci
do 30km/h (rys. 33).

Budowa wyniesionych sugerowanych przejs¢ dla pieszych przez ul. Witosa (rys. 34).

Budowa progéw zwalniajgcych na bocznym odcinku al. Pitsudskiego (rys. 35).

Rozbudowa ul. Przemystowej od ul. Metalowej do ul. Serdecznej (rys. 36).

Budowa drogi dla pieszych i rowerow przy ul. Begonii wraz z przeniesieniem wiaty i zmiang
zagospodarowania rejonu przystanku Tychy Begonii (rys. 37).

Budowa drogi dla rowerow oraz przebudowa chodnika przy ul. Metalowej (rys. 38).
Przebudowa chodnika na rozdzielong droge dla pieszych i rowerdw przy ul. Towarowej
od zjazdu do PKM Tychy do ul. Cielmickiej wraz z budowg przejscia dla pieszych i przejazdu
dla roweréw przez ul. Metalowg (rys. 39).

Przebudowa ul. Cienistej w zakresie budowy drogi pieszo — rowerowej (rys. 40).

Rozbudowa ul. Katowickiej w zakresie ciggu pieszo-rowerowego od ul. Palmowej
do ul. Mikotowskiej (rys. 41).

Budowa drogi dla pieszych i rowerow przy ul. Mikotowskiej od skrzyzowania ul. Katowickag
do granicy miasta z Mikotowem (rys. 42).

Modernizacja infrastruktury drogowej w rejonie przystanku autobusowego na ul. Andersa —

zmiana przebiegu drogi rowerowej, chodnika oraz lokalizacji wiaty przystankowej (rys. 43).
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Zatacznik nr 1

Miejski Zarzad Ulic i Mostow w Tychach

Dzial Centrum Sterowania Ruchem
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str.
. Raport dotyczacy przejazdow przez miasto pojazdow, 3-13
ktorych DMC zostala przekroczona.
. Raport z podsystemu rejestracji przejazdu na czerwonym 14-48
Swietle.
. Raport z podsystemu odcinkowego pomiaru predkosci. 49-61
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Tomasz Szczot Tychy, dnia 15 stycznia 2025 roku
Dziat Centrum Sterowania Ruchem

MZUiIM w Tychach

RAPORT
z przeprowadzonej analizy dotyczacej przejazdow przez miasto Tychy pojazdow,
ktorych DMC zostata przekroczona.

Zestawienie roczne.

W styczniu 2025 roku przeprowadzitem analiz¢ danych dotyczaca przejazdow przez
teren miasta Tychy pojazdow przewazonych. Analiza dotyczyta okresu od 1 stycznia 2024 roku
do 31 grudnia 2024 roku. Badanie przeprowadzono w oparciu o dane uzyskiwane z podsystemu
preselekcji wagowej wykorzystujacego technologie¢ wazenia pojazdow w ruchu (WIM),
wspomagajacego wytypowanie przecigzonych pojazdow do szczegdtowej kontroli. Jest to
system pomiarowy, ktory stuzy do pomiaru naciskdw osi oraz masy catkowitej pojazdow bez
koniecznosci ich zatrzymywania. W Tychach elementy tego podsystemu usytuowane s3 na

nastepujacych lokalizacjach:

1. WIM 1: ul. Beskidzka kierunek Katowice ( granica miasta, rejon osiedla Z),
2. WIM 2: ul. Beskidzka — rejon Czutowa, wezel Kostuchna, kierunek Pszczyna,

3. WIM 3: ul. Warszawska (Wschodnia Obwodnica GOP) granica miasta, rejon lacznicy
z DK 86,

4. WIM 4: ul. Mikotowska — granica miasta, przed ulica Wierzbowa kierunek Tychy,

5. WIM 5: ul. Turynska — przed ulicag Samochodowa w kierunku Tychy.
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Na mapie ponizej zaprezentowano lokalizacje¢ wymienionych WIM. Ich usytuowanie na
wlotach do miasta ma na celu zbieranie informacji stuzacych do realizacji zadania zarzadcy
drogi, okreslonego w art. 20 pkt 13 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (t.
j. Dz. U. z 2022 r. poz. 1693 z pdézn. zm.) tj. przeciwdzialaniu niszczeniu drog przez

ukierunkowywanie kontroli powotanych do tego stuzb.

nWIM2

WIM 4

WIM 3

B wvim

Uzyskane dane zostaty przedstawione w tabeli nr 1 z wyszczegdlnieniem ogdlnej liczby
przejazdow na danym kierunku wszystkich pojazdoéw, przejazdow wszystkich pojazdéw
przewazonych niezaleznie od ich rodzaju i1 dopuszczalnej masy catkowitej oraz pojazdow
przewazonych w klasie nr 9, ktérej poruszanie si¢ po drogach publicznych ma najwigkszy
wplyw na ich degradacje. W klasie nr 9 zgodnie z specyfika TLS2019 1 Rozporzadzeniem
Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r .w sprawie warunkéw technicznych pojazdow
oraz zakresu ich niezbgdnego wyposazenia (t.j. Dz.U z 2001 r. poz. 2022 z p6zn. zm.)
klasyfikowane sg pojazdy, ktéorych DMC wynosi 40 ton dla zespotu pojazdow majacych tacznie
co najmniej 5 osi, 42 tony dla ciggnika siodtowego o dwoch osiach i naczepy o trzech osiach,
uczestniczacy w operacjach transportu intermodalnego oraz 44 tony dla ciggnika siodlowego
o trzech osiach 1 naczepy o trzech osiach, uczestniczacy w operacjach transportu

intermodalnego.
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W tabeli

nr 1 przedstawiono wszystkie zarejestrowane w 2024 roku przejazdy

odnotowane dla poszczegdlnych lokalizacji. Dane przedstawiono dodatkowo w interwale

kwartalnym. W 2024 roku tacznie odnotowano 28.828.777 przejazdy wszystkich rodzajow

samochodow.
Tabela nr 1.
Wszystkie przejazdy
I kwartat II kwartat IIT kwartat IV kwartatl Roczna Procentowy
suma udziat
przejazdow | przejazdow
WIM WIM
WIM 1 1.901.402 1.968.586 2.042.654 1.961.210 | 7.873.852 27,31%
WIM 2 2.354.215 2.485.925 2.390.944 2.398.972 9.630.056 33,40%
WIM 3 1.016.307 1.064.787 1.145.865 1.054.401 4.281.360 14,85%
WIM 4 911.017 886.964 855.184 890.197 3.543.362 12,29%
WIM 5 881.092 868.106 884.315 866.634 3.500.147 12,14%
Kwartalna 7.064.033 7.274.368 7.318.962 7.171.414 | 28.828.777
suma
przejazdow
Procentowy 100 %
udziat
przejazdow 24,50 % 25,23 % 25,39% 24,88 %
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Zestawienie w formie wykresu dotyczace danych zawartych w Tabeli nr 1:

WSZTSTKIE ZAREJESTROWANE PRZEJAZDY

2024R
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W tabeli

nr 2 przedstawiono wszystkie zarejestrowane w 2024 roku przejazdy

pojazdow w klasie 9, tj. ciggniki siodtowe, odnotowane dla poszczegdlnych lokalizacji. Dane

przedstawiono dodatkowo w interwale kwartalnym. W 2024 roku tacznie odnotowano

2.034.089 takie przejazdy.

Tabela nr 2.
Ciagniki siodlowe
I kwartat II kwartat IIT kwartat IV kwartat Roczna Procentowy
suma udziat
przejazdow | przejazdow
WIM WIM
WIM 1 150.841 151.279 76.777 153.509 532.406 26,17 %
WIM 2 193.829* 82.665* 89.868 109.866 476.228 23,41%
WIM 3 126.097 124.463 127.020 130.149 507.729 24,96 %
WIM 4 32916 37.793 34.902 73.515 179.126 8,81%
WIM 5 83.883 90.415 86.572 77.739 338.609 16,65 %
Kwartalna 587.566 486.615 415.139 544.778 2.034.098
suma
przejazdow
Procentowy 100 %
udziat
przejazdow 28,89 % 23,92% 20,41 % 26,78 %

*Do dnia prawidlowego dzialania urzadzenia odnotowano 12.982 przejazdy samochodow

identyfikowanych jako ciagniki siodlowe. Z uwagi na niepetng funkcjonalno$¢ urzadzenia, od

dnia 12 stycznia 2024 roku do dnia 28 maja 2024 roku, ciggniki siodlowe byly zaliczane do

klasy pojazdow cigzarowych (3) lub cigzarowych z przyczepa (8). Podana liczba przejazdoéw

jest suma przejazdéw w analizowanym okresie dla pojazdow ww. klas.
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Zestawienie w formie wykresu dotyczace danych zawartych w Tabeli nr 2:

PRZEJAZDY 2024R CIAGNIKI SIODLtOWE
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W tabeli

nr 3 przedstawiono wszystkie zarejestrowane w 2024 roku przejazdy

pojazdow w klasie 9, tj. ciagniki siodtowe, odnotowane dla poszczegdlnych lokalizacji, ktore

zostaty zidentyfikowane jako pojazdy przeciazone. Dane przedstawiono dodatkowo w

interwale kwartalnym. W 2024 roku tacznie odnotowano 24.901 takich przejazdow.

Tabela nr 3.
Przewazone ciggniki siodlowe
I kwartat II kwartat [T kwartat IV kwartatl Roczna Procentowy

suma udziat
przejazdow | przejazdow
WIM WIM

WIM 1 560 776 586 458 2.380 9,56 %

WIM 2 550%* 229%* 659 480 1.918 7,70 %

WIM 3 1.609 2.662 7.480 6.715 18.466 74,16 %

WIM 4 117 228 246 108 699 2,81%

WIM 5 505 393 283 257 1.438 5,77 %

Kwartalna 3.341 4.288 9.254 8.018 24.901

suma

przejazdow

Procentowy 100%

udziat

przejazdow 13,42% 17,22% 37,16% 32,20%

* Niepelna funkcjonalno$¢ urzadzenia, od dnia 12 stycznia 2024 roku do dnia 28 maja 2024

roku. Podana ilo$¢ kwartalnego przejazdu ciggnikéw siodtowych jest warto$cig szacunkowa.
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Zestawienie w formie wykresu dotyczace danych zawartych w Tabeli nr 3:

PRZEWAZONE CIAGNIKI SIODLOWE 2024R.
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Zestawienie poréwnawcze 2023 i 2024 roku

2023 rok 2024 rok Zmiana ilo$¢ Roéznica
procentowa
[lo$¢ przejazdow ogodtem.
27.578.822* 28.828.777 + 1.249.955 +4.5 %
WIM 1
7.282.262 7.873.852 +591.590 +8,1 %
WIM 2
9.455.232%* 9.630.056 +174.824 +1.8%
WIM 3
4.025.153 4.281.360 +256.207 +6,3 %
WIM 4
3.451.639 3.543.362 +91.723 +2,6 %
WIM 5
3.364.536 3.500.147 + 1.415.040 +4 %
Ilo$¢ przejazdow klasa 9 (ciagniki siodtowe) ogotem
2.085.107 2.034.098 -51.009 -2,4 %
WIM 1
609.421 532.406 -77.015 -12 %
WIM 2
506.562* 476.228 -30.334 -6 %
WIM 3
491.933 507.729 + 15.796 +32%
WIM 4
142.553 179.126 +36.573 + 25,6 %
WIM 5
334.638 338.609 +3.971 +1,2 %
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2023 rok 2024 rok Zmiana ilo$ci Réznica
procentowa
[los¢ przejazdow klasa 9 (ciagniki siodtowe) przekroczona
DMC.
42.216 24.901 -17.315 -41 %
WIM 1
4.527 2.380 -2.147 -47 %
WIM 2
13.628 1.918 -11.710 - 86 %
WIM 3
14.329 18.466 +4.137 +29 %
WIM 4
911 699 -212 -23%
WIM 5
8.821 1.438 -7.383 - 84 %

* UWAGA ! : urzadzenie pomiarowe dla lokalizacji WIM 2 zostato uruchomione w dniu 6
czerwca 2023 roku. Zatem okres, w ktorym nie wigczone byto do systemu, a tym samym nie
pobierato danych zostal uzupelniony danymi orientacyjnymi, ktére uzyskano poprzez
obliczenie $redniej arytmetycznej wszystkich pojazdow zarejestrowanych w III i IV kwartale

2023 roku.

Z zestawienia wynika, ze w okresie 2024 roku na drogach krajowych lezacych w
granicach administracyjnych Tychoéw odnotowano prawie 29 miliondw przejazdéw roéznych
samochodow. Najwiecej tych przejazdow odnotowano na trasie DK1/DK86 Katowice do i z
Bielska. Jest to 1lo$¢ przejazdow w stosunku rok do roku porownywalna. Jednoczesnie w tym
roku 2024 odnotowano 2.034.098 przejazdow samochoddéw identyfikowanych jako ciagnik
siodlowy. W tym wypadku jest to rowniez ilos¢ poréwnywalna do liczby przejazdow tych
pojazdéw w roku poprzedzajacym. Liczba przejazdow o 2,4 % w stosunku rok 2024 do roku

2023, tj. niewiele ponad 51 tysiecy pojazdow nie jest znaczaca.

Zauwazono znaczny spadek liczby przejazdow pojazdow klasy 9 (ciagnik siodlowy)
identyfikowanych jako pojazdy przewazone. Spadek ten wyraza si¢ iloscig 17.315 takich

przejazdéw czyli o 41 %. Powyzszy trend spadkowy zostat jednak odwrdécony w drugiej
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potowie 2024 roku. Wowczas stwierdzono znaczny wzrost przejazdow pojazdow

przewazonych, ale tylko dla lokalizacji WIM 3 — Wschodnia Obwodnica GOP.

opracowat: Tomasz Szczot
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Jarostaw Niemiec Tychy, dnia 29 stycznia 2024 r.
Podinspektor Dzialu CSR
MZUiIM w Tychach

RAPORT

z analizy danych z podsystemu rejestracji wjazdu na czerwonym §wietle

zarok 2024

W dniach 15 — 29 stycznia 2024 r. dokonano analizy rejestracji wjazdu na czerwonym
swietle z podsystemu NeuroCar RedLight na skrzyzowaniach objetych tym podsystemem
w ramach ITS Tychy tj.:

1. Mikotowska — Katowicka - Oswiecimska (ID-9),
2. Katowicka — Grabowa (ID-16),
3. Pilsudskiego — Paprocanska (ID-29).

Analiza zostal objety okres od 01.01.2024 r. do 31.12.2024 r. Na podstawie danych
statystycznych zgromadzonych w systemie ustalono co nastgpuje:

% przejazdy na wszystkich lokalizacjach w 2024 r. -
30034

B ID_9 Mikotowska-Katowicka-
Oswiecimska:20145

m ID_16 Katowicka-
Grabowa:6573

m ID_29 Pitsudskiego-
Paprocanska:3316

str. 14



% przejazdy na wszystkich lokalizacjach w 2023 r. -
27675

B ID_9 Mikotowska-Katowicka-
Oswiecimska: 19953

m ID_16 Katowicka-
Grabowa:5300

M ID_29 Pitsudskiego-
Paprocanska:2422

% przejazdy na kierunku 2023 - 2024 r.

B ID_9 Mikotowska-Katowicka-
Oswiecimska

M ID_16 Katowicka-Grabowa

m ID_29 Pitsudskiego-
Paprocanska

Skrzyzowanie Rok 2023 Rok 2024 Wozrost/Spadek Wozrost/Spadek %
ID9 19953 20145 +192 +0,96%
ID16 5300 6573 +1273 +24,01%
1D29 2422 3316 +894 +36,91%

Zdecydowanie najbardziej zagrozonym miejscem naruszaniem zakazu wjazdu za sygnalizator
nadajacy sygnal czerwony pozostaje skrzyzowanie ul. Mikotowska — Katowicka -Oswiecimska
— 67% przypadkow (analogicznie do sytuacji stwierdzonej w 2023 r. — 72%).
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Ponizej przedstawiono statystyki dla poszczegdlnych skrzyzowan objetych dziataniem
podsystemu.

1. ID-9 Mikolowska — Katowicka — Oswiecimska miato miejsce tacznie 20145 przypadkow
wjazdow na skrzyzowanie przy nadawanym czerwonym sygnale $wietlnym, co daje srednio
55 naruszen kazdego dnia.

W poszczegolnych dniach tygodnia sytuacja przedstawiata si¢ nastepujaco:

Dzien | Kwartat Il Kwartat Il Kwartat IV Kwartat Rok 2024
Poniedziatek 751 920 791 881 3343
Wtorek 792 1037 707 1102 3638
Sroda 734 964 737 985 3420
Czwartek 779 949 690 1125 3543
Pigtek 765 915 743 875 3298
Sobota 363 426 370 509 1668
Niedziela 308 357 270 300 1235
Suma 4492 5568 4308 5777 20145

Dzien | Kwartat Il Kwartat Il Kwartat IV Kwartat Rok 2023
Poniedziatek 522 657 818 971 2968
Wtorek 565 756 940 1174 3435
Sroda 567 786 960 1117 3430
Czwartek 639 725 983 1164 3511
Pigtek 611 735 994 1003 3343
Sobota 260 336 576 696 1868
Niedziela 218 301 436 443 1398
Suma 3382 4296 5707 6568 19953

Poniedziatek 2968 3343 +375 +12,63%
Wtorek 3435 3638 +203 +5,9%
Sroda 3430 3420 -10 -0,29%
Czwartek 3511 3543 +32 0,91%
Pigtek 3343 3298 -45 -1,34%
Sobota 1868 1668 -200 -10,7%

Niedziela 1398 1235 -163 -11,65%
Suma 19953 20145 +192 0,96%

Najwigcej naruszen w 2024 r. odnotowano we wtorki i czwartki — odpowiednio 3638, 3543
przypadkéw tj. 18,06 % i 17,59 %, cho¢ w pozostate dni robocze liczba przejazdéw na
czerwonym $wietle rowniez przekroczyta znacznie ponad 3000 przypadkéw. Srednio w
najbardziej zagrozonym dniu tj. w kazdy wtorek 2024 roku odnotowano 69 przypadkow.
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Godzinowy rozktad przejazdow w ciagu doby zaprezentowano na ponizszych wykresach:
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Najczesciej do przejazdu na czerwonym $wietle dochodzi na tym skrzyzowaniu w godzinach
porannego i popotudniowego szczytu komunikacyjnego w godzinach 6:00-8:00 — tacznie 4025
przypadkow, t, 19,98% 1 w godzinach 13:00 — 16:00 — tacznie 6370 przypadkéw, tj. 31,62%.
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Szczegolowa analiza danych dla poszczegélnych kierunkéw ruchu pojazdéw wykazata,
ze w 2024 roku odnotowano na tym skrzyzowaniu:

% przejazdy na kierunku - 2024 r.

H Katowice
m Mikotow
W Pszczyna

Oswiecim

% przejazdy na kierunku 2023 - 2024

B Katowice
m Mikotow
M Pszczyna

Oswiecim
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llos¢ przejazddw na wszystkich lokalizacjach
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Najczesciej w roku 2024 do przejazdu na czerwonym $wietle dochodzi na kierunku
Tychy(O$wigcim).

Analiza dla poszczegolnych kierunkow ruchu

Kierunek Katowice — 4984 (2023 r. — 3691)

| Kwartat Il Kwartat Il Kwartat IV Kwartat Rok 2024
Poniedziatek 173 217 287 227 904
Wtorek 184 246 187 249 866
Sroda 177 249 229 261 916
Czwartek 181 217 232 279 909
Pigtek 175 228 242 194 839
Sobota 77 83 78 99 337
Niedziela 54 49 56 54 213
Suma 1021 1289 1311 1363 4984

Dzien | Kwartat Il Kwartat 11l Kwartat IV Kwartat Rok 2023
Poniedziatek 93 143 167 204 607
Wtorek 130 168 215 199 712
Sroda 120 183 187 193 683
Czwartek 112 140 179 185 616
Pigtek 109 158 167 203 637
Sobota 37 54 88 64 243
Niedziela 34 53 53 53 193
Suma 635 899 1056 1101 3691
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Poniedziatek 607 904 +297 +48,92%
Wtorek 712 866 +154 +21,62%
Sroda 683 916 +233 +34,11%
Czwartek 616 909 +293 +47,56%
Piagtek 637 839 +202 +31,71%
Sobota 243 337 +94 +38,68%
Niedziela 193 213 +20 +10,36%
Suma 3691 4984 +1293 +35,03%

Godzinowy rozktad przejazdow w ciagu doby zaprezentowano na ponizszych wykresach:
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Kierujacy przejezdzajacy przy czerwonym $wietle przez skrzyzowanie w kierunku Katowic
najczesciej dokonywali tego w Srode i czwartek (odpowiednio 18,38% 1 18,24% przypadkow),
w szczegdlnos$ci w godzinach charakterystycznych dla calego skrzyzowania tj. 6:00 — 8:00 —
tacznie 1089 razy tj. 21,85% przejazdéw i w godzinach 13:00 — 16:00 — tacznie 2013 razy tj.
40,39% w tym kierunku. Zauwazy¢ nalezy, ze w najbardziej zagrozonym dniu $rednio w kazda
srode odnotowuje si¢ 38 takich przejazdow.

Najwyzsza predko$¢ najazdowa za sygnalizator przy czerwonym $wietle na w/w kierunku:
114,4 km/h.
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Kierunek Mikotow — 6237 (2023 r. — 5397)

Dzien | Kwartat Il Kwartat Il Kwartat IV Kwartat Rok 2024
Poniedziatek 195 275 275 242 987
Wtorek 228 277 300 339 1144
Sroda 206 246 286 257 995
Czwartek 192 273 276 277 1018
Pigtek 196 232 317 274 1019
Sobota 108 161 182 162 613
Niedziela 83 136 129 113 461
Suma 1208 1600 1765 1664 6237

Dzien | Kwartat Il Kwartat Il Kwartat IV Kwartat Rok 2023
Poniedziatek 95 216 255 266 832
Wtorek 111 240 291 236 878
Sroda 95 231 280 274 880
Czwartek 109 249 298 280 936
Pigtek 107 226 313 267 913
Sobota 50 143 202 132 527
Niedziela 50 102 152 127 431
Suma 617 1407 1791 1582 5397

Poniedziatek 832 987 +155 +18,62%
Wtorek 878 1144 +266 +30,29%
Sroda 880 995 +115 +13,06%
Czwartek 936 1018 +82 +8,76%
Pigtek 913 1019 +106 +11,61%
Sobota 527 613 +86 +16,31%
Niedziela 431 461 +30 +6,96%
Suma 5397 6237 +840 +15,56%

Godzinowy rozktad przejazdéw w ciagu doby zaprezentowano na ponizszych wykresach:
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Kierujacy przejezdzajacy przy czerwonym S$wietle przez skrzyzowanie w kierunku
Mikotowa najczesciej dokonywali tego we wtorki, piatki i czwartki (odpowiednio 18,34%,
16,34% 1 16,32% przypadkéw), w szczegdlnosci w godzinach popotudniowo - wieczornych
tj. w godzinach 14:00 — 20:00 — tacznie 2892 razy tj. 46,37% przejazdow w tym kierunku.
Zauwazy¢ nalezy, ze w najbardziej zagrozonym dniu $rednio w kazdy czwartek odnotowuje

Najwyzsza predko$¢ najazdowa za sygnalizator przy czerwonym $wietle na w/w kierunku:

llos¢ przejazdow z podziatem na grupy pojazdéw 2024 r.

si¢ 22 takie przejazdy.
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llo$¢ przejazdow z podziatem na grupy pojazdéw
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Kierunek Pszczyna — 3804 (2023 r. — 3886) - z uwagi na przesuni¢te obrysy sygnalizacji
dane nie zostaly objete w raporcie za I11 kwartal 2024 r.

Dzien | Kwartat Il Kwartat Il Kwartat IV Kwartat Rok 2024
Poniedziatek 177 243 0 204 624
Wtorek 181 316 0 246 743
Sroda 172 282 0 252 706
Czwartek 195 236 0 282 713
Pigtek 170 278 0 232 680
Sobota 55 88 0 72 215
Niedziela 40 44 0 39 123
Suma 990 1487 0 1327 3804

Dzien | Kwartat Il Kwartat 11l Kwartat IV Kwartat Rok 2023
Poniedziatek 152 134 149 171 606
Wtorek 130 171 127 211 639
Sroda 150 192 184 190 716
Czwartek 188 168 154 231 741
Pigtek 168 163 159 198 688
Sobota 64 51 91 82 288
Niedziela 37 57 54 60 208
Suma 889 936 918 1143 3886

Poniedziatek 606 624 +18 +2,97%
Wtorek 639 743 +104 +16,27%
Sroda 716 706 -10 -1,39%
Czwartek 741 713 -28 -3,77%
Piagtek 688 680 -8 -1,16%
Sobota 288 215 -73 -25,34%
Niedziela 208 123 -85 -40,86%
Suma 3886 3804 -82 -2,11%
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Godzinowy rozktad przejazdow w ciagu doby zaprezentowano na ponizszych wykresach:

llos¢ przejazdéw RL - 24H - 2024 .
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Kierujacy przejezdzajacy przy czerwonym §wietle przez skrzyzowanie w kierunku Pszczyny
(na centrum miasta) najczesciej dokonywali tego we wtorki i czwartki (odpowiednio 19,53%
i 18,74% przypadkéw), w szczegdlnosci w godzinach charakterystycznych dla calego
skrzyzowania tj. 13.00 — 16.00 — tacznie 1590 razy tj. 41,72% przejazdéw w tym kierunku.
Zauwazy¢ nalezy, ze w najbardziej zagrozonym dniu $rednio w kazdy czwartek odnotowuje
si¢ 14 takich przejazdow.

Najwyzsza predkos¢ najazdowa za sygnalizator przy czerwonym $wietle na w/w kierunku:
81,9 km/h.
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llos¢ przejazdéw RL - 24H - 2024 r.
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llos¢ przejazdoéw z podziatem na grupy pojazdéw 2024 r.
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2024 m2023
Kierunek Tychy (Oswiecim) — 5120 (2023 r. — 6979)
Dzien | Kwartat Il Kwartat Il Kwartat IV Kwartat Rok 2024
Poniedziatek 206 185 229 208 828
Wtorek 199 198 220 268 885
Sroda 179 187 222 215 803
Czwartek 211 223 182 287 903
Pigtek 224 177 184 175 760
Sobota 123 94 110 176 503
Niedziela 131 128 85 94 438
Suma 1273 1192 1232 1423 5120
Dzien | Kwartat Il Kwartat Il Kwartat IV Kwartat Rok 2023
Poniedziatek 182 164 247 330 923
Wtorek 194 177 307 528 1206
Sroda 202 180 309 460 1151
Czwartek 230 168 352 468 1218
Pigtek 227 188 355 335 1105
Sobota 109 88 195 418 810
Niedziela 97 89 177 203 566
Suma 1241 1054 1942 2742 6979

Poniedziatek 923 828 -95 -10,29%
Wtorek 1206 885 -321 -26,61%
Sroda 1151 803 -348 -30,23%
Czwartek 1218 903 -315 -25,86%
Pigtek 1105 760 -345 -31,22%
Sobota 810 503 -307 -37,9%
Niedziela 566 438 -128 -22,61%
Suma 6979 5120 -1859 -26,63%
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Godzinowy rozktad przejazdow w ciagu doby zaprezentowano na ponizszych wykresach:

llos¢ przejazdéw RL - 24H - 2024 .
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Kierujacy przejezdzajacy przy czerwonym Swietle przez skrzyzowanie na kierunku O$wigcim
— Tychy najcze$ciej dokonywali tego w czwartki 1 wtorki (odpowiednio 17,64% 1 17,29%
przypadkéw), oraz w szczytach porannych od 5.00 do 10:00 — odpowiednio lacznie 2052
(40,08%). W najbardziej zagrozonym dniu $rednio w kazdy czwartek odnotowuje sie blisko 17
takich przejazdow.

Najwyzsza predko$¢ najazdowa za sygnalizator przy czerwonym $wietle na w/w kierunku:
128,4 km/h.
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llos¢é przejazdow z podziatem na grupy pojazdéw 2024 r.
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Kierunek | Kwartat Il Kwartat 11l Kwartat IV Kwartat Rok 2024
Katowice 1021 1289 1311 1363 4984
Mikotow 1208 1600 1765 1664 6237
Pszczyna 990 1487 0 1327 3804
Oswiecim 1273 1192 1232 1423 5120
Suma 4492 5568 4308 5777 20145
Kierunek | Kwartat Il Kwartat Il Kwartat IV Kwartat Rok 2023
Katowice 635 899 1056 1101 3691
Mikotéw 617 1407 1791 1582 5397
Pszczyna 889 936 918 1143 3886
Oswiecim 1241 1054 1942 2742 6979
Suma 3382 4296 5707 6568 19953
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Kierunek Rok 2023 Rok 2024

Katowice 3691 4984 +1291 +35,03%
Mikotow 5397 6237 +840 +15,56%
Pszczyna 3886 3804 -82 -2,11%
Oswiecim 6979 5120 -1859 -26,63%
Suma 19953 20145 +192 +0,96%

2. ID_16 Katowicka — Grabowa miato miejsce lacznie 6573 przypadkow wjazdow na
skrzyzowanie przy nadawanym czerwonym sygnale §wietlnym — $rednio 18 przypadkow
dziennie.

W poszczeg6lnych dniach tygodnia sytuacja przedstawiala si¢ nastepujaco:

Dzien | Kwartat Il Kwartat Il Kwartat IV Kwartat Rok 2024 \
Poniedziatek 186 277 216 421 1100
Wtorek 194 230 203 277 904
Sroda 193 237 254 195 879
Czwartek 205 274 176 262 917
Pigtek 186 386 196 363 1131
Sobota 168 220 221 228 837
Niedziela 156 209 192 248 805
Suma 1288 1833 1458 1994 6573

Dzien | Kwartat Il Kwartat Il Kwartat IV Kwartat Rok 2023 \
Poniedziatek 89 189 190 251 719
Wtorek 101 241 292 269 903
Sroda 80 170 242 239 731
Czwartek 140 164 230 267 801
Pigtek 125 197 292 233 847
Sobota 86 166 256 221 729
Niedziela 34 154 223 159 570
Suma 655 1281 1725 1639 5300

Poniedziatek 719 1100 +381 +52,99%
Wtorek 903 904 +1 0,11%
Sroda 731 879 +148 +20,24%
Czwartek 801 917 +116 +14,48%
Pigtek 847 1131 +284 +33,5%
Sobota 729 837 +108 +14,81%
Niedziela 570 805 +235 +41,22%
Suma 5300 6573 +1273 +24,01%

Najwigcej naruszen w 2024 r. odnotowano w piatki i1 poniedziatki — odpowiednio 1131, 1100
przypadkéw tj. 17,21% i 16,74%, cho¢ w pozostate dni robocze liczba przejazdéw na
czerwonym S$wietle rowniez przekroczyta znacznie ponad 800 przypadkéw. Srednio w
najbardziej zagrozonym dniu tj. w kazdy pigtek 2024 roku odnotowano wiec 21 przypadkow.
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Godzinowy rozktad przejazdow w ciagu doby zaprezentowano na ponizszych wykresach:
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Szczegolowa analiza danych dla poszczegélnych kierunkéw ruchu pojazdéw wykazata,
ze w 2024 roku odnotowano na tym skrzyzowaniu:

% przejazdy na kierunku

B Pszczyna

B Katowice

% przejazdy na kierunku 2023 - 2024

m Katowice
M Pszczyna
llos¢ przejazddw na wszystkich lokalizacjach
4000 3607
3500
2966 2934
3000
2500 2366
2000
1500
1000
500
0
Rok 2024 Rok 2023

B Katowice M Pszczyna
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Analiza kierunkow ruchu:

Kierunek Pszczyna — 3607 (2023 r. — 2934)

Dzien | Kwartat Il Kwartat 11l Kwartat IV Kwartat Rok 2024 ‘
Poniedziatek 73 152 108 305 638
Wtorek 88 125 104 165 482
$roda 74 108 140 88 410
Czwartek 97 153 77 133 460
Pigtek 73 269 86 258 686
Sobota 75 106 111 146 438
Niedziela 74 139 108 172 493
Suma 554 1052 734 1267 3607

Dzien | Kwartat Il Kwartat 11l Kwartat IV Kwartat Rok 2023 ‘
Poniedziatek 54 135 87 130 406
Wtorek 68 179 137 130 514
Sroda 51 108 107 111 377
Czwartek 109 126 116 126 477
Pigtek 72 130 149 87 438
Sobota 54 134 124 105 417
Niedziela 19 105 101 80 305
Suma 427 917 821 769 2934

Poniedziatek 406 638 +232 +57,14%
Wtorek 514 482 -32 -6,22%
Sroda 377 410 +33 +8,75%
Czwartek 477 460 -17 -3,56%
Pigtek 438 686 +248 +56,62%
Sobota 417 438 +21 +5,03%
Niedziela 305 493 +188 +61,63%
Suma 2934 3607 +673 22,93%
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Godzinowy rozklad przejazdéw w ciggu doby zaprezentowano na ponizszych wykresach:
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Do przejazdow przy czerwonym S$wietle przez to skrzyzowanie w kierunku Pszczyny
najczesciej dochodzito w piatki (19,02 % przypadkow) i poniedziatki (17,69% przypadkéw),
w godzinach porannych 5:00 — 7:00 (tacznie 791 razy tj. 21,93 %) 1 popotudniowych 14:00 —
16:00 (Yacznie 922 razy tj. 25,56%). W najbardziej zagrozonym dniu $rednio w kazdy piatek
odnotowuje si¢ okoto 15 takich przejazdow.

Najwyzsza predko$¢ najazdowa za sygnalizator przy czerwonym $wietle na w/w kierunku:
109,8 km/h.
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llos¢é przejazddw z podziatem na grupy pojazdéw 2024 r.
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llos¢ przejazddw z podziatem na grupy pojazdéw
3500
2965
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2500 2360
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500 395 317 83 19 164 218
0 - I — N °o 0
Osobowy Dostawczy Autobus Ciezarowy Inne
H 2024 m2023
Kierunek Katowice — 2966 (2023 r. — 2366)
Dzien | Kwartat Il Kwartat Il Kwartat IV Kwartat Rok 2024
Poniedziatek 113 125 108 116 462
Wtorek 106 105 99 112 422
Sroda 119 129 114 107 469
Czwartek 108 121 99 129 457
Pigtek 113 117 110 105 445
Sobota 93 114 110 82 399
Niedziela 82 70 84 76 312
Suma 734 781 724 727 2966
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Dzien | Kwartat Il Kwartat Il Kwartat IV Kwartat Rok 2023
Poniedziatek 35 54 103 121 313
Wtorek 33 62 155 139 389
Sroda 29 62 135 128 354
Czwartek 31 38 114 141 324
Pigtek 53 67 143 146 409
Sobota 32 32 132 116 312
Niedziela 15 49 122 79 265
Suma 228 364 904 870 2366

Poniedziatek 313 462 +149 +47,6%

Wtorek 389 422 +33 +8,48%
Sroda 354 469 +115 +32,48%
Czwartek 324 457 +133 +41,04%

Pigtek 409 445 +36 +8,8%

Sobota 312 399 +87 +27,88%
Niedziela 265 312 +47 +17,73%
Suma 2366 2966 +600 +25,35%

Godzinowy rozklad przejazdéw w ciggu doby zaprezentowano na ponizszych wykresach:
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Do przejazdow przy czerwonym $wietle przez to skrzyzowanie w kierunku Katowic najczesciej
dochodzito w $rody (15,81% przypadkoéw), w godzinach 5.00 —9.00 (facznie 914 razy tj. 30,82
%). W najbardziej zagrozonym dniu $rednio w kazdy czwartek odnotowuje si¢ okoto 9 takich
przejazdow.

Najwyzsza predko$¢ najazdowa za sygnalizator przy czerwonym $wietle na w/w kierunku:

81 km/h.
llos¢ przejazddw z podziatem na grupy pojazdow 2024 r.
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) ] L] ] °
Osobowy Dostawczy Autobus Ciezarowy Inne
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llo$¢ przejazdow z podziatem na grupy pojazdéw

2500 2371

2000

1828

1500

1000

500
221 190 192 198 182 149
0 1
0 I . I -
Osobowy Dostawczy Autobus Ciezarowy Inne

w2024 m2023

Kierunek | KwartaI Il Kwartat ]| Kwartal IV Kwartat Rok 2024

Pszczyna 1052 1267 3607
Katowice 734 781 724 727 2966
| Kierunek I Kwartat Il Kwartat Il Kwartat  IVKwartat = Rok2023 | Kwartai 1l KwartaI 1] Kwartai v Kwartai Rok 2023
Pszczyna 2934
Katowice 228 364 904 870 2366
Kierunek Rok 2023 Rok 2024
Pszczyna 2934 3607 +673 +22,93%
Katowice 2366 2966 +600 +25,35%
Suma 5300 6573 +1273 +24,01%

3. ID_29 Pilsudskiego — Paprocanska miato miejsce facznie 3316 przypadkow wjazddéw na
skrzyzowanie przy nadawanym czerwonym sygnale $§wietlnym, co daje $rednio 9
przypadkéw dziennie.

W poszczeg6lnych dniach tygodnia sytuacja przedstawiata si¢ nastgpujaco:

Dzien | Kwartat Il Kwartat Il Kwartat IV Kwartat Rok 2024
Poniedziatek 111 107 121 113 452
Wtorek 167 120 125 147 559
Sroda 106 114 117 151 488
Czwartek 83 125 111 100 419
Pigtek 100 125 120 116 461
Sobota 120 102 93 256 571
Niedziela 142 62 74 88 366
Suma 829 755 761 971 3316
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Dzien | Kwartat

Poniedziatek 80
Wtorek 79
Sroda 74
Czwartek 77
Pigtek 70
Sobota 55
Niedziela 29
Suma 464

Il Kwartat
103
102
120
103
123
75
34
660

Il Kwartat
105
104
120
91
134
65
34
653

IV Kwartat Rok 2023
107 395
102 387

86 400
83 354
104 431
99 294
64 161
645 2422

Poniedziatek 395
Wtorek 387
Sroda 400
Czwartek 354
Pigtek 431
Sobota 294
Niedziela 161
Suma 2422

452
559
488
419
461
571
366

3316

+57
+172
+88
+65
+30
+277
+205
+894

+14,43%
+44,44%
+22%
+18,36%
+6,96%
+94,21%
+127,32%
+36,91%

Najwiecej naruszen w 2024 r. odnotowano w soboty i wtorki — odpowiednio 571, 559
przypadkow tj. 17,22% i 16,86%, cho¢ w pozostale dni robocze liczba przejazdow na
czerwonym $wietle rowniez przekroczyta znacznie ponad 400 przypadkéw. Srednio w
najbardziej zagrozonym dniu tj. w kazda sobot¢ 2024 roku odnotowano wigc 10 przypadkow.

Godzinowy rozktad przejazdow w ciggu doby zaprezentowano na ponizszych wykresach:

llo$¢ przejazdéw RL - 24H - 2024 r.
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Szczegolowa analiza danych dla poszczegélnych kierunkéw ruchu pojazdéw wykazala, ze
w 2024 r. odnotowano na tym skrzyzowaniu:

% przejazdy na kierunku 2024
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% przejazdy na kierunku 2023 - 2024

W Oswiecim
m Mikotow
llos¢ przejazddw na wszystkich lokalizacjach
2000 1861
1800 1630 1686
1600
1400
1200
1000
800
561
600
400
200
0
Rok 2024 Rok 2023
W Oswiecim  ® Mikotow
Analiza kierunkow ruchu:
Kierunek Oswiecim — 2319 ( 2023 r. — 1861)
Dzien | Kwartat Il Kwartat Il Kwartat IV Kwartat Rok 2024
Poniedziatek 44 85 90 100 319
Wtorek 89 74 88 128 379
Sroda 65 91 87 124 367
Czwartek 53 86 76 80 295
Pigtek 45 91 79 93 308
Sobota 58 79 57 237 431
Niedziela 45 45 62 68 220
Suma 399 551 539 830 2319
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Dzien | Kwartat Il Kwartat Il Kwartat IV Kwartat Rok 2023
Poniedziatek 59 82 71 90 302
Wtorek 51 84 75 76 286
Sroda 55 92 90 70 307
Czwartek 57 72 68 65 262
Pigtek 57 91 94 81 323
Sobota 38 62 55 87 242
Niedziela 23 29 26 61 139
Suma 340 512 479 530 1861

Poniedziatek 302 319 +17 +5,62%
Wtorek 286 379 +93 +32,51%
Sroda 307 367 +60 +19,54%
Czwartek 262 295 +33 +12,59%

Pigtek 323 308 -15 -4,64%
Sobota 242 431 +189 +78,09%
Niedziela 139 220 +81 +58,27%
Suma 1861 2319 +458 +24,61%

Godzinowy rozktad przejazdéw w ciagu doby zaprezentowano na ponizszych wykresach:
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Do przejazdow przy czerwonym $wietle przez to skrzyzowanie w kierunku O$wigcimia
najczesciej dochodzito w sobote (18,59% przypadkow), w godzinach 7.00 — 10.00 (facznie 753
razy tj. 32,47%). W najbardziej zagrozonym dniu $rednio w kazda sobot¢ odnotowuje si¢ 8
takich przejazdow.

Najwyzsza predko$¢ najazdowa za sygnalizator przy czerwonym $wietle na w/w kierunku:
49,9 km/h.

llos¢ przejazddw z podziatem na grupy pojazdéw 2024 r.
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0 — I —
Osobowy Dostawczy Autobus Ciezarowy Inne
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llo$¢ przejazdow z podziatem na grupy pojazdéw

2500
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Osobowy Dostawczy Autobus Ciezarowy Inne
m2024 w2023
Kierunek Mikolow — 997 (2023 r. — 561)
Dzien | Kwartat 1l Kwartat 11l Kwartat IV Kwartat Rok 2024
Poniedziatek 67 22 31 13 133
Wtorek 78 46 37 19 180
Sroda 41 23 30 27 121
Czwartek 30 39 35 20 124
Pigtek 55 34 41 23 153
Sobota 62 23 36 19 140
Niedziela 97 17 12 20 146
Suma 430 204 222 141 997
Dzien | Kwartat Il Kwartat 11l Kwartat IV Kwartat Rok 2023

Poniedziatek 21 21 34 17 93
Wtorek 27 18 29 26 100
Sroda 19 28 30 16 93
Czwartek 20 31 23 18 92
Pigtek 14 32 40 23 109
Sobota 17 13 10 12 52
Niedziela 6 5 8 3 22
Suma 124 148 174 115 561

Poniedziatek 93 133 +40 +43,01%
Wtorek 100 180 +80 +80%
Sroda 93 121 +28 +30,1%
Czwartek 92 124 +32 +34,78%
Pigtek 109 153 +44 +40,36%
Sobota 52 140 +88 +169,23%
Niedziela 22 146 +124 +563,63%
Suma 561 997 +436 +77,71%

str. 45




Do przejazdow przy czerwonym S$wietle przez to skrzyzowanie w kierunku Mikotowa
najczesciej dochodzito we wtorki 1 pigtki (18,05% 1 15,35% przypadkow), w godzinach 13.00
—16.00 (tacznie 436 razy tj. 43,73%). W najbardziej zagrozonym dniu $rednio w kazdy wtorek
odnotowuje si¢ 3 takie przejazdy.

Najwyzsza predko$¢ najazdowa za sygnalizator przy czerwonym $wietle na w/w kierunku:
94,5 km/h.

Godzinowy rozktad przejazdow w ciagu doby zaprezentowano na ponizszych wykresach:

llos¢ przejazdéw RL - 24H - 2024 r.
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Kierunek | Kwartat Il Kwartat 11l Kwartat IV Kwartat Rok 2024
Oswiecim 399 551 539 141 1630
Mikotow 430 204 222 830 1686
Kierunek | Kwartat Il Kwartat Il Kwartat IV Kwartat Rok 2023
Oswiecim 340 512 479 530 1861
Mikotow 124 148 174 115 561
Kierunek Rok 2023 Rok 2024
Oswiecim 1861 1630 -231 -12,41%
Mikotéow 561 1686 +1125 +200,53%
Suma 2422 3316 +894 +36,91%
WNIOSKI:
1. Z punktu widzenia bezpieczenstwa wszystkich uzytkownikow drég oraz ptynnosci

ruchu najbardziej zagrozonym miejscem wystapieniem zdarzenia drogowego wskutek
naruszenia zakazu wjazdu za sygnalizator nadajacy sygnal czerwony pozostaje
skrzyzowanie ID-9 Mikotlowska — Katowicka — O$wiecimska, gdzie w 2024 r. miato
miejsce tacznie 20145 takich przypadkow, tj. 67% ze wszystkich trzech skrzyzowan,
analogicznie do sytuacji stwierdzonej w 2023 r. — 19953 takich przejazdow, tj. 72%.
Skrzyzowanie to generuje najwigcej przejazdow z trzech lokalizacji objetych system
RL pomimo odrzucenia danych z ID 9 wlot w kierunku na Pszczyne w kwartale III
2024 r., z uwagi na przesunicte obrysy sygnalizacji $wietlnej. System w III kwartale
wygenerowat 14304 przejazdy 1 zakwalifikowat je jako wykroczenie pomimo
przejazdéw prawidlowych na zielonym $wietle. Najbardziej zagrozonym dniem dla
tego skrzyzowania jest wtorek 1 czwartek, gdzie odnotowano 3638 1 3543 naruszenia tj.
18,06% 1 17,59%. Najwiecej przejazdow na czerwonym S$wietle odnotowano w
godzinach 13:00 — 16:00 - 4025 (19,98%). W roku 2023 najbardziej zagrozonym dniem
byl czwartek — 3511 naruszen. Najwiecej naruszen wjazdu za sygnalizator w 2023 r.
nadajacy sygnal czerwony odnotowano pomiedzy godzing 6:00 — 11:00 Iacznie
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8157(40,88%). Najbardziej zagrozonym dniem dla tego skrzyzowania byt czwartek i
wtorek, gdzie odnotowano 3511 i 3435 naruszen (17,6% 1 17,22%).

2. Najwigksza liczbe naruszen w 2024 r. odnotowano na kierunku ruchu na Mikotéw —

6237(31%), ktore najczesciej powtarzaty sie w wtorek, piatek i czwartek (odpowiednio
18,34%, 16,34 i 16,32% przypadkéw), a najbardziej zagrozonymi godzinami byty
godziny popoludniowo - wieczorne tj. 14:00 — 20:00 — tacznie 2892 razy tj. 46,37 %
przejazdow w tym kierunku. Natomiast 2023 r. kierujacy przejezdzajacy przy
czerwonym $wietle przez skrzyzowanie najczgéciej dokonywali tego na kierunku
Oswiecim(Tychy) — 6979 (35%) przejazdow. Najczesciej dokonywali tego w czwartek
1 piagtek (odpowiednio 17,45% i 17,28% przypadkéw), w szczegdlnosci w godzinach
porannych tj. w godzinach 6:00 — 11:00 — tacznie 3670 razy tj. 52,59 % przejazdow w
tym kierunku.
W 2023 r. na kierunku ruchu Mikoléw odnotowano 5937 przejazdow, ktdre najczescie]
powtarzaty si¢ w czwartki 1 pigtki (odpowiednio tj. 17,34% i 16,92%), a najbardziej
zagrozonymi godzinami byty godziny 6:00-8.00 — 1101 (20,4%) i 14:00 — 16:00 — 1039
(19,25%) razy.

3. Porownujac rok 2023 z 2024 nalezy zauwazy¢, iz znacznie zwigkszyla sie¢ ilo$¢
przejazdéw na sygnale czerwonym na skrzyzowaniu ID16 Katowicka — Grabowa z
5300 przejazdow w 2023 r. na 6573 przejazdow w roku 2024, tj. o 24,01%. Jeszcze
wiekszy wzrost zanotowano na ID29 Pilsudskiego - Paprocanska gdzie zwigkszyla sie
lo$¢ przejazdow z 2422 w roku 2023 do 3316 w 2024 r., tj. 0 36,91%. Szczegdlnie na
kierunku Mikotow wzrost 0 200,53% z 561 przejazdow w 2023 r. do 1686 przejazdow
w 2024 r.

4. Laczna liczba przejazddéw ze wszystkich analizowanych w/w skrzyzowan poréwnujac
2023 r. oraz 2024 r. zwickszyla si¢ z 27675 do 30034 (+8,52%). Jednak trzeba w tym
miejscu pamigtaé, iz podczas analizy jeden z wlotdéw tj. ID9 kierunek Pszczyna nie
zostal ujety w powyzszym raporcie co znacznie zwigkszytoby liczbg przejazdow w
2024 1.

Analizujgc powyzsze dane nalezy stwierdzi¢, iz najwiece] wjazdow za sygnalizator
nadajacy czerwony sygnal przypada we wtorki i czwartki. Natomiast zagrozonymi
godzinami jest szczyt popotudniowy 13:00 — 16:00. Wobec powyzszego ponownie w
pierwszej kolejnosci nalezy aktywowac punkty kontrolne na skrzyzowaniu Mikotowska —
Oswiecimska — Katowicka szczeg6lnie na kierunku Mikoldow w podanych dniach i
godzinach celem zapobiegania ewentualnym zdarzeniom drogowym.

Ponadto bioragc pod uwage wszystkie skrzyzowania objete podsystemem Neurocar
RedLight w 2024 r. najwyzsza predko$¢ najazdowa za sygnalizator zarejestrowano
ponownie na skrzyzowaniu ID9 Mikotowska — O$wiecimska — Katowicka na kierunku
Tychy (O$wigcim) — 128,4 km/h, kierunku Katowice — 114,4 km/h i Mikotéw 110 km/h.
Przejazd powyzej 100 km/h zanotowano takze na ID16 Katowicka — Grabowa na kierunku
Pszczyna — 109,8 km/h.

Sporzadzit:

Jarostaw Niemiec
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Wojciech Dobiczek Tychy, dnia 13 stycznia 2023 r.

Specjalista Dziatu CSR

MZUiIM w Tychach

RAPORT
z analizy danych z podsystemu odcinkowego pomiaru predkosci

za 2024 r.

W raporcie dokonano analizy danych zawartych w NeuroCar z odcinkowych pomiarow

predkosci objetych w ramach ITS Tychy tj.:

Zgodnie z przyjetym nazewnictwem odcinkdw objetych automatycznym pomiarem predkosci
z dokumentacji powykonawczej OPP w wykazie uwzgledniono odcinek na ul. Turynskie;j,
ktoéry nie jest objety analiza.

4.

© N oW

9.

Odcinek nr 1: Stoczniowcow 70 Park Suble do Nizinnej 1 kierunek zachodni,
Odcinek nr 2: Sikorskiego 60 do Tolstoja 11 kierunek wschodni,

Odcinek nr 3: Sikorskiego 28 do Targiela 3 kierunek zachodni,

Odcinek nr 4: Sikorskiego 153 do Sikorskiego 181 kierunek zachodni,
Odcinek nr 5: TURYNSKA,

Odcinek nr 6: Pilsudskiego 37 do Pitsudskiego 5 kierunek wschodni.

Analizg zostal objety okres od 01.01.2024 r. do 31.12.2024 r. Z powodu, iz gradacja predkosci
w roku 2023 zostala wprowadzona dopiero w III kwartale w raporcie nie zostanie
przeprowadzone poroéwnanie gradacji predkosci z analizowanym rokiem 2024. Poniewaz
archiwizacja danych z Odcinkowego Pomiaru Predkosci na ul. Turynskiej zostala uruchomiona
w IV kwartale 2023 r. w analizie rocznej nie bedzie poréwnania tego odcinka do ubieglego
roku. Na podstawie dostgpnych danych statystycznych zgromadzonych w systemie ustalono co
nastepuje:
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przekroczenia predkosci na wszystkich odcinkach w
2024r.

B Odcinek nr 1 Stoczniowcow 70 Park Suble
(34) > NOO, Nizinna 1 (33) - E75:
1789239

B Odcinek nr 2 Sikorskiego 60 (25) > W25,
Totstoja 11 (24) - E40: 1994800

m Odcinek nr 3 Sikorskiego 28 (23) > W65,
Targiela 3 (32) > E65: 2066958

Odcinek nr 4 Sikorskiego 153 (35) >
WS55, Sikorskiego 181 (22) - EO05:
1692214

B Odcinek nr 6 Pitsudskiego 37 (37) - E35,
Pitsudskiego 5 (21) - W35: 628893

Lacznie na wszystkich lokalizacjach objetych odcinkowym pomiarem predkosci w roku 2024
doszto do 8 172 104 przekroczen predkosci na 19 892 008 przejazdow (w poprzednim roku
bylo to 7 422 393 przekroczen — wzrost o +10,11% na 20 174 733 przejazdow — spadek o -
1,42%). Najwiecej takich przypadkéw odnotowano na odcinku nr 3 — 25% wszystkich
przekroczen (nieistotny spadek o 1% na tym odcinku wzgledem zeszlego roku). Caty cigg ul.
Sikorskiego charakteryzuje si¢ duzg liczbg przekroczen predkosci. Nalezy zaznaczy¢, iz w
ciagu roku pojawiaty si¢ rozne usterki, przez ktore na odcinkach wystepowaty braki danych za
dany okres, co oznacza, ze rzeczywista skala przejazdow i przekroczen jest wyzsza.
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4. Odcinek nr 1 Stoczniowcow 70 Park Suble (34) — N00, Nizinna 1 (33) — E75- facznie
1789 239 przypadkoéw przekroczenia predkosci na 3 265 409 przejazdéw w ciggu roku, co
daje Srednio 4902 przekroczen kazdego dnia.

% udziat przekroczen predkosci do sumy
wszystkich przejazdow

M PRZEJAZD ZGODNIE Z PRZEPISAMI
m PRZEKROCZENIA PREDKOSCI

W poszczeg6lnych dniach tygodnia sytuacja przedstawiata si¢ nastepujaco wzgledem 2023 r.:

Poniedziatek 257739 279274 +21535 +8,36%
Wtorek 259020 282347 +23327 +9%
Sroda 263074 276874 +13800 +5,25%
Czwartek 272118 273643 +1525 +0,56%
Pigtek 276680 285233 +8553 +3,09%
Sobota 220352 240779 +20427 +9,27%
Niedziela 141858 151089 +9231 +6,51%
Suma 1690841 1789239 +98398 +5,82%

Dla wszystkich dni w 2024 r. odnotowano wzrost liczby przekroczen dozwolonej predkosci,
najmniejszy dla czwartku +0,56% tj. 1525 przejazdow, a najwigkszy dla soboty +9,27% tj.
20427 przejazdow. W ciggu calego roku w niedziel¢ dochodzi $rednio do 120 tys. mniejszej
liczby przejazdoéw przekraczajacych dozwolong predkos¢ na badanym odcinku, poza sobotg co
potwierdza ogodlng tendencj¢ do mniejszej liczby przekroczen dozwolonej predkosci w okresie
weekendu.

Gradacja przekroczonej predkosci dla tego odcinka za 2024 r. rozktada si¢ nastgpujaco:

GRADACJA PREDKOSCI
(50; 60] | (60;65]  (65;70] (70; 75] (75; 80] (80;90]  (90; 100] (100;110] 110<

1480347 | 202134 69621 23668 8220

82,74% 11,3% 3,89% 1,32% 0,46% 0,24% 0,04% 0,011% 0,003%
Kierowcy najczesciej dopuszczajg sie przekroczen predkosci w granicach do +10km/h, na tym
odcinku przekroczenia predkosci mieszczace si¢ w przedziale (50; 60] stanowia 82,74%
wszystkich wykroczen. Nie mniej w ciggu roku odnotowano na tym odcinku 1017 przypadkéw
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przejazdéw powyzej 90 km/h.. Brak poréwnania z 2023 r. wynika z braku pelnej gradacji
predkosci w tamtym okresie.

5. Odcinek nr 2 Sikorskiego 60 (25) — W25, Tolstoja 11 (24) — E40 - facznie 1 994 800
przypadkow przekroczenia predkosci na 4 855 315 przejazdéw w ciagu roku, co daje
Srednio 5465 przekroczen kazdego dnia.

% udziat przekroczen predkosci do sumy wszystkich
przejazdéw

B PRZEJAZD ZGODNIE Z PRZEPISAMI
m PRZEKROCZENIA PREDKOSCI

&Tychy, Sikorskiego 60 (25) — W25
®

O

Tychy, Tolstoja 11 (24) — E40
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W poszczego6lnych dniach tygodnia sytuacja przedstawiala si¢ nastepujaco wzgledem 2023 r.:

Poniedziatek 259414 301507 +42093 +16,23%
Wtorek 261375 308777 +47402 +18,14%
Sroda 270231 305807 +35576 +13,16%
Czwartek 276249 305352 +29103 +10,54%
Pigtek 277762 317094 +39332 +14,16%
Sobota 233706 273808 +40102 +17,16%
Niedziela 167041 182455 +15414 +9,23%
Suma 1745778 1994800 +249022 +14,26%

Dla wszystkich dni w 2024 r. odnotowano wzrost liczby przekroczen dozwolonej predkosci,
najmniejszy dla niedzieli +9,23% tj. 15414 przejazdow, a najwigkszy dla wtorku +18,14% t;.
47402 przejazdow. W ciagu calego roku w niedziel¢ dochodzi $rednio do 120 tys. mniejszej
liczby przekroczen dozwolonej predko$¢ na badanym odcinku, podobnie jak na poprzednim
Odcinku w sobote rowniez jest mniejsza liczba przekroczen dozwolonej predkosci w stosunku
do pozostatych dni tygodnia, co potwierdza ogo6lng tendencj¢ do mniejszej liczby przekroczen
dozwolonej predkosci w okresie weekendu.

Gradacja przekroczonej predkosci dla tego odcinka w 2024 r. rozktada si¢ nastepujaco:

GRADACJA PREDKOSCI
(60; 65] (65; 70] (70; 75] (75; 80] (80; 90] (90; 100] (100; 110] 110<

1569238 | 253475 103638 41260 15918 9089
12,71% 5,2% 2,07% 0,8% 0,46% 0,08% 0,019%
Kierowcy najczesciej dopuszczajg sie przekroczen predkosci w granicach do +10km/h, na tym
odcinku przekroczenia predkosci mieszczace si¢ w przedziale (50; 60] stanowig 78,67%
wszystkich wykroczen. W ciggu roku odnotowano na tym odcinku 2182 przypadkéw

przejazdow powyzej 90 km/h.. Brak poréwnania z 2023 r. wynika z braku pelnej gradacji
predkosci w tamtym okresie.
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6. Odcinek nr 3 Sikorskiego 28 (23) — W65, Targiela 3 (32) — E65 - tacznie 2 066 958
przypadkéw przekroczenia predkosci na 4 443 361 przejazdow w ciggu roku, co daje
srednio 5663 przekroczen kazdego dnia.

% udziat przekroczen predkosci do sumy wszystkich
przejazdow

W PRZEJAZD ZGODNIE Z PRZEPISAMI
m PRZEKROCZENIA PREDKOSCI

@ Tychy, Sikorskiego 28 (23) - W65

@

Q

Tychy, Targiela 3(32) -> EGS@@
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W poszczeg6lnych dniach tygodnia sytuacja przedstawiala si¢ nastepujaco wzgledem 2023 r.:

Poniedziatek 278616 309505 +30889 +11,09%
Wtorek 282114 310306 +28192 +9,99%
Sroda 295051 312296 +17245 +5,85%
Czwartek 302589 313974 +11385 +3,76%
Pigtek 314243 327935 +13692 +4,36%
Sobota 270100 289465 +19365 +7,17%
Niedziela 190204 203477 +13273 +6,98%
Suma 1932917 2066958 +134041 +6,93%

Dla wszystkich dni w 2024 r. odnotowano wzrost liczby przekroczen dozwolonej predkosci,
najmniejszy dla czwartku +3,76% tj. 11385 przejazdoéw, a najwickszy dla poniedziatku
+11,09% tj. 30889 przejazdow. W ciagu catego roku w niedzielg dochodzi $rednio do 110 tys.
mniejszej liczby przekroczen dozwolonej predkos¢ na badanym odcinku, podobnie jak na
poprzednim Odcinku w sobote rowniez jest mniejsza liczba przekroczen dozwolonej predkosci
w stosunku do pozostatych dni tygodnia, co potwierdza ogdlng tendencje do mniejszej liczby
przekroczen dozwolonej predkosci w okresie weekendu.

Gradacja przekroczonej predkosci dla tego odcinka w 2024 r. rozktada si¢ nastgpujaco :

GRADACJA PREDKOSCI

(50; 60] | (60; 65] (65; 70] (70; 75] (75; 80] (80; 90] (90; 100] (100; 110]

1656598 | 251469 95156 36938 14946 9033
12,17% 4,6% 1,79% 0,72% 0,44% 0,1% 0,026%
Kierowcy najczgsciej dopuszczaja si¢ przekroczen predkosci w granicach do +10km/h, na tym
odcinku przekroczenia predkosci mieszczace si¢ w przedziale (50; 60] stanowig 80,15%
wszystkich wykroczen. W ciggu roku odnotowano na tym odcinku 2818 przypadkéw

przejazdow powyzej 90 km/h.. Brak poréwnania z 2023 r. wynika z braku pelnej gradacji
predkosci w tamtym okresie.
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7. Odcinek nr 4 Sikorskiego 153 (35) — WS5S5, Sikorskiego 181 (22) — EO05 -1 692 214
przypadkéw przekroczenia predkosci na 3 409 434 przejazdow, co daje Srednio 4636
przekroczen kazdego dnia.

% udziat przekroczen predkosci do sumy
wszystkich przejazdow

W PRZEJAZD ZGODNIE Z PRZEPISAMI
m PRZEKROCZENIA PREDKOSCI

@ Tychy, Sikorskiego 153 (35) -> W55

Tychy, Sikorskiego 181 (22) -> EO5

W poszczeg6lnych dniach tygodnia sytuacja przedstawiala si¢ nastepujaco wzgledem 2023 r.:

Poniedziatek 216917 261503 +44586 +20,55%
Wtorek 218769 264501 +45732 +20,9%
Sroda 222699 260820 +38121 +17,12%
Czwartek 236061 262235 +26174 +11,09%
Pigtek 243359 270574 +27215 +11,18%
Sobota 190141 229437 +39296 +20,67%
Niedziela 120705 143144 +22439 +18,59%
Suma 1448651 1692214 +243563 +16,81%

Dla wszystkich dni w 2024 r. odnotowano wzrost liczby przekroczen dozwolonej predkosci,
najmniejszy dla czwartku +11,09% tj. 26174 przejazdow, a najwiekszy dla wtorku +20,9% tj.
38121 przejazdow. W ciagu calego roku w niedziele dochodzi $rednio do 115 tys. mniejszej
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liczby przekroczen dozwolonej predkos¢ na badanym odcinku, podobnie jak na poprzednim
Odcinku w sobot¢ rowniez jest mniejsza liczba przekroczen dozwolonej predkosci w stosunku
do pozostatych dni tygodnia, co potwierdza ogo6lng tendencj¢ do mniejszej liczby przekroczen
dozwolonej predkosci w okresie weekendu.

Gradacja przekroczonej predkosci dla tego odcinka w 2024 r. rozktada si¢ nastepujaco

GRADACJA PREDKOSCI
(60; 65]  (65; 70] (70; 75] (75; 80] (80; 90] (90; 100]  (100; 110]

1397725 | 193325 66125 22161 7907
11,42% 3,91% 1,31% 0,47% 0,24% 0,04% 0,008%
Kierowcy najczesciej dopuszczajg sie przekroczen predkosci w granicach do +10km/h, na tym
odcinku przekroczenia predkosci mieszczace si¢ w przedziale (50; 60] stanowia 82,6%
wszystkich wykroczen. W ciaggu roku odnotowano na tym odcinku 868 przypadkéw

przejazdow powyzej 90 km/h. Brak poréwnania z 2023 r. wynika z braku petnej gradacji
predkosci w tamtym okresie.

8. Odcinek nr 6 Pilsudskiego 37 (37) — E35, Pilsudskiego 5 (21) — W35- lacznie
628 893 przypadkow przekroczenia predkosci na 3 918 489 przejazdéw, co daje srednio
1723 przekroczen kazdego dnia.

% udziat przekroczen predkosci do sumy
wszystkich przejazdow

W PRZEJAZD ZGODNIE Z PRZEPISAMI
m PRZEKROCZENIA PREDKOSCI
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@©Tychy, Pitsudskiego 5 (21) » W35

@@

Tychy, Pitsudskiego 37 (37) — E35

W poszczeg6lnych dniach tygodnia sytuacja przedstawiala si¢ nastgpujaco wzgledem 2023 r.:

Poniedziatek 82162 87740 +5578 +6,79%
Wtorek 79680 86405 +6725 +8,44%
Sroda 83943 87883 +3940 +4,69%
Czwartek 84086 88448 +4362 +5,19%
Pigtek 78239 87789 +9550 +12,21%
Sobota 88629 98319 +9690 +10,93%
Niedziela 86747 92309 +5562 +6,42%
Suma 583486 628893 +45407 +7,78%

Dla wszystkich dni w 2024 r. odnotowano wzrost liczby przekroczen dozwolonej predkosci,
najmniejszy dla srody +4,69% tj. 3940 przejazdow, a najwigkszy dla pigtku +12,21% tj. 9550
przejazdow. Jest to jedyny odcinek ktory w ciggu roku charakteryzuje si¢ wigksza liczba
przekroczen dozwolonej predkosci w okresie weekendowym. Sobota i niedziela sg jedynymi
dniami tygodnia na tym punkcie gdzie liczba przekroczen dozwolonej predkosci przekracza 90
tys. przypadkow.

Gradacja przekroczonej predkosci dla tego odcinka w 2024 r. rozklada si¢ nastepujaco

GRADACJA PREDKOSCI
(50;60] | (60;65] (65;70]  (70;75]  (75;80]  (80;90]  (90;100] (100;110] 110<

555015 48869 16027 5459 2101

7,77% 2,55% 0,87% 0,33% 0,19% 0,03% 0,007%
Kierowcy najczesciej dopuszczajg si¢ przekroczen predkosci w granicach do +10 km/h, na tym
odcinku przekroczenia predkosci mieszczace si¢ w przedziale (50; 60] stanowig 88,25%
wszystkich wykroczen. W ciggu roku odnotowano na tym odcinku 247 przypadkow
przejazdéw powyzej 90 km/h 1 jest to najmniejsza ilos¢ tego typu przekroczen z posrdd
wszystkich Odcinkowym Pomiaréw Predkosci. Brak porownania z 2023 r. wynika z braku
petnej gradacji predkosci w tamtym okresie.
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9. Odcinek nr 5 Tychy, Turynska 101 (36) — W05, Turynska (WIM 5) — Oswiecim —
tacznie 2 307 461 przekroczen predkosci na 4 941 305 przejazdow, co daje $rednio 6321
przekroczen kazdego dnia. Poniewaz na dlugosci tego odcinka wystepuja rozne
ograniczenia predkosci dla obu kierunkéw zostala wyliczona §rednia dozwolona predkosci
jazdy. Dla kierunku Tychy — O$wiecim wyliczona dozwolona predko$¢ wynosi 65km/h,
natomiast dla kierunku Os$wiecim — Tychy wyliczona dozwolona predkos¢ wynosi
70km/h.

% udziat przekroczen predkosci do sumy
wszystkich przejazdow

B PRZEJAZD ZGODNIE Z PRZEPISAMI
m PRZEKROCZENIA PREDKOSCI

6Turvﬁska 101 (36) -> W05

Q

Turyfiska (WIMS5) -> Oswiecim
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W poszczego6lnych dniach tygodnia sytuacja przedstawiala si¢ nastepujaco wzgledem 2023 r.:

Przekroczenia dopuszczalnej predkosci

Poniedziatek 339346
Wtorek 334105
Sroda 329734
Czwartek 339947
Pigtek 352220
Sobota 328741
Niedziela 283368
Suma 2307461

Podobnie jak to miato miejsce na poprzednich Odcinkowych Pomiarach Predkosci, rowniez
na tym niedziela charakteryzuje si¢ najmniejsza liczba przekroczen dopuszczalnej
predkosci.

Gradacja przekroczonej predkosci dla tego odcinka rozktada si¢ nastgpujaco w 2024 r.:

a) Tychy — Oswiecim — 1 334 583 przekroczen w 2024 r.

(65;70] | (70;75]  (75;80]  (80;90]  (90;100] (100; 110] 110<

| 423104 | 335642 229511 237225 76379 23379 9343
25,15% 17,2% 17,78% 5,72% 1,75% 0,7%
Najwickszy % przekroczen miesci si¢ w granicach przedziatu predkosci (65; 70] 1 stanowi
31,70% wszystkich przekroczen predkosci w ciggu roku.

b) Oswiecim — Tychy — 972 878 przekroczen w 2024r.

(75;80]  (80;90]  (90;100] (100; 110] 110<

373317 252727 245316 71965 20897 8656

38,37% 25,98% 25,22% 7,4% 2,15% 0,89%
Najwiekszy % przekroczen miesci si¢ w granicach przedziatu predkosci (65; 70] 1 stanowi
38,70% wszystkich przekroczen predkosci w ciggu roku i jest wigkszy o 7% w poréwnaniu do
kierunku Tychy -> O$wigcim.

WNIOSKI:

1. Lacznie na wszystkich lokalizacjach obj¢tych odcinkowym pomiarem predkosci w roku
2024 doszto do 8 172 104 przekroczen predkosci co stanowi 41% z 19 892 008
wszystkich przejazdéw (w poprzednim roku byto to 7 422 393 przekroczen — wzrost o
+10,11% predkosci na 20 174 733 przejazdow — spadek o -1,42%). Najwigcej takich
przypadkow odnotowano na odcinku nr 3 — 25% wszystkich przekroczen, jest to spadek
0 1% na tym odcinku wzgledem zesztego roku. Caly cigg ul. Sikorskiego charakteryzuje
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si¢ duzg liczbg przekroczen predkosci. Nalezy zaznaczy¢, iz w ciggu roku pojawiaty si¢
roézne usterki, przez ktére na odcinkach wystepowaly braki danych za dany okres.

. Z punktu widzenie bezpieczenstwa wszystkich uzytkownikow droég najbardziej
zagrozonym miejscem, w ktorym moze dojs¢ do naruszenia przepisow i przekroczenia
dopuszczalnej predkosci w 2024 r. jest odcinkowy pomiar predkosci usytuowany na
Odcinku nr 3 tj. Sikorskiego 28 (23) — W65 (punkt mieszczacy si¢ od strony ronda
Zestancow Sybiru), Targiela 3 (32) — E65 (punkt mieszczacy si¢ w okolicy parkingu
MOSIR przy piramidzie), gdzie w 2024r. kierowcy dopuscili si¢ tacznie 2 066 958
przekroczen dopuszczalnej predkosci co stanowi 25% zarejestrowanych przekroczen na
wszystkich odcinkach. Najwiecej przekroczen predkosci odnotowano pod koniec
tygodnia tj. w piatki — 327 935 co stanowi 15,87% wszystkich przekroczen na tym
odcinku.

. Najbardziej zagrozonym miejscem, w ktéorym moze dojs¢ do naruszenia przepisow i
przekroczenia dopuszczalnej predkosci w 2024 r. byt odcinkowy pomiar predkosci
usytuowany na Odcinek nr 1 Stoczniowcéw 70 Park Suble (34) — NO00, Nizinna 1
(33) — E75, gdzie procent przekroczen dopuszczalnej predkosci przekracza ponad
potowe wszystkich przejazdow na tym odcinku tj. 54%.

Odcinkiem o najmniejszym procencie przekroczen dopuszczalnej predkosci na odcinku
w 2024 r. jest odcinkowy pomiar predkosci mieszczacy na Odcinku nr 6: Pilsudskiego
37 (37) — E35, Pilsudskiego 5 (21) — W35, gdzie tylko 16% wszystkich przejazdow
na odcinku w ciaggu roku to przejazdy pojazdoéw, ktore przekroczyly dopuszczalng
predkosé.

Gradacja predkosci wskazuje, iz na odcinkach pomiarowych kierowcy najczesciej
dopuszczajg si¢ przekraczania predkosci w przedziale (50; 60) km/h. Najbardziej
zagrozonym miejscem, w ktérym kierowcy znacznie przekraczaja dopuszczalng
predkos¢ jest Odcinek nr 2 Sikorskiego 60 (25) — W25, Tolstoja 11 (24) — E40, na
ktérym w ciggu roku tacznie doszto do 2182 przypadkoéw przekroczenia dopuszczalnej
predkosci powyzej 90 km/h.

. Zwazywszy na spadek zarejestrowanych przejazdéw na OPP w 2024 r. w stosunku do
2023 1. (-282725 przejazdow) oraz zwigkszong ilo$¢ przekroczen dozwolonej predkosci
(+749711 przejazdow), mozna stwierdzi¢ pogorszenie si¢ warunkow bezpieczenstwa z
uwagi na naruszenie przepisow przekroczen dopuszczalnej predkosci w 2024 r.

Sporzadzit:
Wojciech Dobiczek
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Rys. 1 Poréwnanie $redniej dziennej liczby przejazdéw zmierzonych dwukierunkowo
w lokalizacjach Stacji Wazenia Pojazdow (WIM)
w latach 2023 - 2024
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Rys. 2 DK-44 ul. Mikotowska - ul. Oswiecimska - ul. Turyinska
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Rys. 4 Droga powiatowa nr 8013S ul. Sikorskiego
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Rys. 5 Liczba pojazdéw w Rejestrze Centralnej Ewidencji Pojazdow
- stan na koniec poszczegolnych lat
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Rys. 6 Poréwnanie skrzyzowan z najwiekszg liczbg zdarzen w latach 2020 do 2024

; wypadki kolizje
SdReieAon = 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | Suma | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | Suma
Katowicka — Mikotowska — Oswigcimska 0 1 0 0 1 2 18 22 16 12 19 87
Oswiecimska — Czarna — Sadowa 0 1 0 0 0 1 12 8 13 11 10 54
Pitsudskiego — Armii Krajowej 0 0 0 0 1 1 7 10 12 11 7 47
Mikotowska — Burschego — Dotowa 0 0 0 0 0 0 3 13 6 7 8 37
Niepodlegtosci — Grota-Roweckiego 0 0 0 0 0 0 7 10 4 6 8 35
Bielska — Stoczniowcoéw — Sikorskiego 0 0 0 0 1 1 1 2 11 8 10 32
Bielska — Jana Pawtla Il - Zwakowska 0 0 0 0 0 0 3 8 5 11 4 31
Sikorskiego — Armii Krajowej 0 1 1 0 1 3 5 8 3 4 8 28




Liczba zdarzen

Rys. 7 Liczba zdarzen drogowych w latach 2001 - 2024
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Rys. 8 Liczba kolizji w latach 2001 - 2024
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Liczba wypadkéw

Rys. 9 Liczba wypadkow drogowych w latach 2001 - 2024
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Liczba oséb zabitych
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Rys. 10 Liczba ofiar Smiertelnych w wypadkach drogowych
w latach 2001 - 2024
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Liczba oséb rannych
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Rys. 11 Liczba os6b rannych w wypadkach drogowych

w latach 2001 - 2024

v 19

169

40

41

44

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

Os czasu



Liczba wypadkéw
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Rys. 12 Liczba wypadkow z pieszymi w latach 2001 - 2024
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Rys. 13 Skrzyzowania z najwiekszg liczbg zdarzen drogowych w 2024 r.
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Rys. 14 Liczba wypadkow drogowych w 2024 .,
- podziat ze wzgled
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Rys. 15 Liczba wypadkéw drogowych w roku 2024

- podziat ze wzgledu na sprawce wypadku
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Rys. 16 Liczba wypadkow z udziatem pieszych w 2024 r.
- podziat ze wzgledu na sprawce wypadku
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Rys. 17 Sprawcy zdarzen drogowych w 2024 r.
- podziat w zaleznosci od wieku
14

12

12

10

(oo}

Liczba wypadkéw

2

0 [

0-10 11-20 21-30 31-40 41-50 51-60 61-70 71-80 powyzej 80 nieznany

Wiek sprawcy

Dla jednego z wypadkow stwierdzona wina obopdina
kierujgcego rowerem i hulajnogg (dwoch sprawcéw);
w innym wypadku przyczyna zdarzenia byt stan jezdni
(brak sprawcy)



Ranni i zabici

Kierujgcy
hulajnogg
Pieszy Rowerzysta elektryczng

Kierowca /
Pasazer

Ranni
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Rys. 19 Liczba wypadkow drogowych w 2024 .,
- podziat wedtug pory dnia
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Rys. 20 Podziat wypadkow w 2024 r. ze wzgledu na rodzaj zdarzenia
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Rys. 21 Liczba zdarzen na drogach krajowych w 2024 .
- podziat ze wzgledu na przyczyny
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. 227 Liczba szarzer’\ na drogach krajowych:"
-DK-1iDK - 86: :
- 135 kolizje oraz 2 wypadki .

- DK - 44 |
- 163 kolizie oraz 4 wypadki =
=

W tym: W“ﬁ
- ul. Beskidzka - DK - 1: %
- 91 kolizji i 1 wypadek .
- ul. Beskidzka - DK - 86: |
- 44 kolizje i 1 wypadek \
- ul. Mikotowska DK - 44: ﬁ
- 82 kolizje i 1 wypadek
- ul. Oswiecimska DK - 44: A
- 71 kolizji i 3 wypadki /
- ul. Turynska DK - 44 B




Rys. 23 Lokalizacja skrzyzowan
Z najwiekszg liczbg zdarzen drogowych w 2024r.
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projektowany zjazd
Il projektowana zatoka autobusowa
B projektowana droga pieszo - rowerowa
I projektowana droga rowerowa

planowana w przysztosci droga rowerowa

B projektowana opaska/zielenic

-l

wl
Nalezy przeanalizowa¢ mozliwo$¢ wyznaczenia przejazdu rowerowego B ¥
= - " -
n -, 5
. ] 14

Duza gestos$¢ sieci energoelektrycznej
- powyzsze nie zostato wybudowane, gdyz gestor sieci

i zarzadal projektu drogowego.

Dziatka z istniejgcym chodniki -
R R~ — R
W g L 17
L]

- teren ALAN-a
4

I
v = 4 ;
Nalezy przeanalizowa¢ mozliwo$¢ korekty murka

=== celem poszerzenia drogi pieszo - rowerowe;.

¥ 2 Y »
Nalezy przeanalizowaé rozszczelnienia placu.

Dziatka z istniejacym chodnikiem
- teren OSKARD-u

1 S ——— ~
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UWAGA!
Nalezy sfrezowa¢ cate zbedne oznakowanie poziome.

Znaki drogowe nad droga rowerows i chodnikiem nalezy umiesci¢
na wysoko$¢ 2,5m.

Nawierzchnie DDR nalezy wykonac z nawierzchni bitumicznej
warstwy scieralnej AC5S o grubosci 4cm w kolorze naturalnego asfaltu
na warstwie wigzgcej AC11W o grubosci 4 cm.

Przy przecieciu DDR ze zjazdem nalezy zastosowa¢ rozwigzania
podkreslajace pierwszerstwo rowerzystow nad samochodami
poprzez zachowanie ciggtosci niwelety oraz nawierzchni drogi dla
roweréw.

Pasy ostrzegawcze dotykowe wyposazone w guziki (lub wypustki) nalezy
zastosowa¢ w kolorze kontrastujagcym o wtasciwosciach antyposlizgowych.

Potgczenia DDR z jezdniqg wykonac na wszystkich potgczeniach jako
»masa do masy"

Nalezy wyregulowac wszystkie studzienki na DDR.

@%‘”3‘16 znaki projektowane pionowe

0-13-16 znaki istniejgce pionowe

@0-13-16 znaki istniejgce do demontazu

TR znaki poziome projektowane

[ § B znaki poziome istniejgce
projektowana $ciezka rowerowa

projektowany chodnik

| istniejgcy chodnik do remontu
| czerwony kolor nawierzchni z zywic epoksydowych
EEsmEEEEES integracja

integracja z obnizeniem

pas prowadzgcy biaty

— opieracze
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Ze wzgledu na problem odwodnienia droge rowerowgq i chodnik . d‘ o
na odcinku od PKM do ul. Metalowej \ ‘l‘ \
nalezy wykonaé bez zréznicowania terenu CA ox
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e 8 — -~ e P nalezy zastosowac w kolorze kontrastujgcym z chodnikiem
Pt g ' it / i | (sugerujemy kolor Z6fty) o wiasciwosciach
- & . e - antyposlizgowych.
W@ = - - Projektowane pasy ostrzegawcze nalezy wykona¢ na
@\Na‘o - - ' szerokosci przejscia dla pieszych, o szerokosci 80-100cm
B B 7 1 bezposrednio przy krawedzi chodnika (za kraweznikiem).
. - o - 1' Pas prowadzgcy zlokalizowaé w potowie (osi) szerokosci
T e T przejscia dla pieszych.

S. 2 ULOZENIE PASA OSTRZEGAWCZEGO BEZPOSREDNIO PRZY KRAWEDZ| CHODNIKAPRZED
*RZEJSCIEM DLA PIESZYH
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Nalezy wykonac¢ nawierzchnie DDR o parametrach: AC5S — gr. 4cm, AC11W - gr. 4cm

| Nawierzchnie DDR nalezy wykonywac z mieszanek mineralno-asfaltowych grubosci co najmniej 4 cm
w kolorze naturalnego asfaltu.

__| Miejsca styku nowoprojektowanych ciggéw pieszo-rowerowych z segregacjq ruchu pieszego i rowerowego
__ | nalezy oddzieli¢ za pomocq obrzeza 8x30cm z wyniesieniem o wysokos¢ fazy obrzeza (bez kraweznika lub
____| obrzeza ograniczajgcego zjazd).
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O przesunigcia

| 1

Przed przejsciami dla pieszych przez droge dla roweréw nalezy wykonac Zofty pas ostrzegawczy
o szer. 0,6m, bezposrednio przy krawedzi jezdni drogi rowerowej. Na wzor rozwiqgzania zastosowanego
na al. Niepodlegfosci.

Na odcinku od Metalowej do ul. Cielmickiej _ =t e
na pofgczeniu DR z chodnikiem nalezy zastosowa¢

WIDOK Z GORY

kraweznik najazdowy potozony na ptask
oraz wynies¢ chodnik wzgledem drogi rowerowej od 0,03m do 0,05m.
. o Siassa R i3 : Z
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znaki projektowane pionowe
znaki istniejgce pionowe

znaki istniejgce do demontazu

= znaki projektowane poziome

= znaki istniejgce poziome
projektowany chodnik
projektowana Sciezka rowerowa
projektowany zieleniec
czerwony kolor nawierzchni

Z zywicy epoksydowej
projektowany licznik rowerowy
integracja

integracja z obnizeniem

pas prowadzgcy biaty

UWAGA!
Nalezy sfrezowac cate zbedne oznakowanie poziome.
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Pasy ostrzegawcze dotykowe wyposazone w guziki

(lub wypustki)

nalezy zastosowac w kolorze 26ftym o wtasciwosciach
antyposlizgowych.

Projektowane pasy ostrzegawcze nalezy wykona¢ na
szerokosci przejscia dla pieszych, o szerokosci 80-100cm

Pas prowadzgcy zlokalizowaé w pofowie (osi) szerokosci
przejscia dla pieszych.

bezposrednio przy krawedzi chodnika (za kraweznikiem).
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Ze wzgledu na duZy ruch pieszy droge dla pieszych i roweréw

nalezy wykona¢ bez zréznicowania terenu

\c-13-16 zNaki projektowane pionowe

0_13_16 znaki istniejgce pionowe
@C_me znaki do demontazu lub przeniesienia
= znaki projektowane poziome
= znaki istniejgce poziome
projektowany chodnik
projektowana $ciezka rowerowa

integracja

integracja z obnizeniem

pas prowadzgcy biaty
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