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Wstep

Cel opracowania:
Analiza przyczyniokolicznoscizdarzen drogowych w celu identyfikacji oraz eliminacji miejsc
niebezpiecznych. Raport stuzy planowaniu budzetu na modernizacje infrastruktury

(skrzyzowan, przejsé, przystankow) oraz wdrazaniu skutecznych zmian w organizacji ruchu.

System Bezpieczenstwa:
Bezpieczenstwo Ruchu Drogowego (BRD) opiera sie na relacji ,cztowiek — droga - pojazd”,
uzupetnionej o otoczenie, nadzor, prawo, ratownictwo i pogode.
Gtéwne przyczyny zagrozen:
e Btedy uzytkownikow (popetniane w okolicznosciach sprzyjajacych ich zaistnieniu).
e Wady infrastruktury: brak hierarchizacji drég, naktadanie sie ruchu lokalnego
i tranzytowego, btedy projektowe oraz zta widocznosc.
e Stantechniczny drég: koleiny, wadliwe odwodnienie, brak oswietlenia i niewtasciwe
utrzymanie nawierzchni.
e Zasztosci historyczne: wiele wadliwych rozwigzan na drogach (w szczegélnosci

krajowych) powstato przed nowelizacjg przepisow.

Metodologia:
Analize oparto na danych z kart zdarzen drogowych Komendy Miejskiej Policji w Tychach.
Prawidtowa dokumentacja miejsc wypadkow i kolizji pozwala na ocene efektywnosci dziatan

i tworzenie katalogu sprawdzonych rozwigzan naprawczych.

Kluczowe definicje uzyte w opracowaniu:

Zdarzenie drogowe (rejestrowane przez policje) — wypadek drogowy lub kolizja drogowa,
zaistniata lub majgca poczatek na drodze publicznej, w strefie ruchu lub w strefie
zamieszkania, w zwigzku z ruchem przynajmniej jednego pojazdu.

Wypadek drogowy — zdarzenie na drodze, w ktérym co najmniej jedna osoba zostata ranna

lub zabita, w ktérym uczestniczyt co najmniej jeden pojazd i ktore zostato zarejestrowane



przez policje.
Kolizja drogowa - zdarzenie na drodze, w ktérym uczestniczyt co najmniej jeden pojazd

i ktore zostato zarejestrowane przez policje.

Zestawienie liczby aut zarejestrowanych w miescie (wskazniki uzyskane z Wydzialu
Komunikacji Urzedu Miasta Tychy) z danymi o rzeczywistym natezeniu ruchu (wskazniki
uzyskane z kamer ANPR i stacji WIM) daje petny obraz tego, jak zmienia sie obcigzenie
naszych drég. Korelacja tych wskaznikéw stanowi fundament badania bezpieczenstwa
ruchu drogowego (BRD), umozliwiajac interpretacje statystyk zdarzen w kontekscie realnego

wzrostu liczby interakcji miedzy uczestnikami ruchu.

Zestawienie liczby pojazddw w Rejestrze Centralnej Ewidencji Pojazddow —

stan na koniec poszczegdlnych lat

Liczba pojazdow w rejestrze
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Pozyskiwanie rzeczywistych odczytow dotyczacych dynamiki natezenia ruchu w naszym
miescie jest mozliwe dzieki wdrozonemu w Tychach w 2022 r. projektowi: ,Inteligentny
System Zarzadzania i Sterowania Ruchem”. Ponizej prezentujemy wyniki pomiaréw
zarejestrowane przez stacje wazenia pojazdéw (WIM) oraz kamery ANPR w latach 2024-

2025.

2025



Poréwnanie sredniej dziennej liczby przejazdéw zmierzonych dwukierunkowo
w lokalizacjach Stacji Wazenia Pojazdéw (WIM) w latach 2024 - 2025
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DK-44 ul. Mikotowska - ul. Oswiecimska - ul. Turynska
Poréwnanie sredniej dziennej liczby przejazdéw zmierzonych dwukierunkowo
na osi wschoéd - zachdd za pomocg kamer ANPR Systemu ITS Tychy
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Droga powiatowa nr 8004S Aleja Bielska - ul. Katowicka
Poréwnanie sredniej dziennej liczby przejazdéw zmierzonych dwukierunkowo
na osi potnoc - potudnie za pomocg kamer ANPR Systemu ITS Tychy
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Droga powiatowa nr 8013S ul. Sikorskiego

Poréwnanie sredniej dziennej liczby przejazdéw zmierzonych dwukierunkowo

na osi zachdd - wschéd za pomocg kamer ANPR Systemu ITS Tychy

20 000
17 500 |
15000 |— .
12500 | — — e
10000 | 19681 ] " o
7500 |15 221  Jassi 20613 57615393 16296 15602 |
5000 1 | . 11523 9944 ]
2500 | — — e — -
. 29,30 19,89 13,37 41,43 56,90
Sikorskiego Sikorskiego Sikorskiego Sikorskiego Sikorskiego
(rej. ul. (rej. ul. Tolstoja) (rej. ul. (rej. ul. Zargby)  (rej. ul.
Uczniowskiej) Dymarek) Zotkiewskiego)
1 2 3 4 5
| M Liczba przlejazdéw dzie‘nnie - Réinic; rok do roku (%)
2024 - Liczba przejazddéw dziennie
2025 - Liczba przejazdéw dziennie
i\.e
13
o
= strefow?d

IS
Legionow

n

nska==yg



Stan infrastruktury

drogowo - ulicznej

Tychy posiadajg przestrzenny i przejrzysty uktad komunikacyjny. W miescie jest ok. 291 km
drég publicznych, w tym:

e ok. 23 km drég krajowych (DK-1, DK-44, DK-86),

e 0k. 80 km drég powiatowych,

e 0k. 188 km drég gminnych

e ok. 80,5 km drég rowerowych o nawierzchni bitumicznej lub z kostki betonowe;j.

W miescie funkcjonuje 46 sygnalizacji Swietlnych w tym:

e 6 sygnalizacji Swietlnych wzbudzanych na przejsciach dla pieszych,
e 40 sygnalizacji Swietlnych akomodacyjnych na skrzyzowaniach,
e 15 tzw. aktywnych przejsc dla pieszych.

Stan oznakowania pionowego i poziomego jest dobry. Oznakowanie poziome zostato
czesciowo odnowione w ubiegtym roku w sezonie letnim.

Znaki pionowe ulegaja czestej dewastacji - w roku 2025 zgtoszono tgcznie 1298 sztuk
zniszczonych lub obréconych znakdéw, zestawow znakow i urzagdzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego.




Dane ogélne o stanie

bezpieczenstwa

Na obszarze objetym granicami miasta Tychy w 2025r. odnotowano 1615 zdarzen

drogowych, w tym:

e 1574 kolizji,

e 41 wypadkow drogowych.

Z 1615 zdarzen drogowych odnotowanych w 2025 roku, 417 (25,82%) stanowig najechanie

na pojazd unieruchomiony, natomiast pozostate 1198 (74,18%) to zdarzenia w ruchu.

Ponizej przedstawiono statystyke zdarzen drogowych latach 2001-2025 w celu zobrazowania

ksztattujgcych zmian na przestrzeni lat.

Zestawienie liczby zdarzen drogowych w latach 2001 - 2025
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Liczba wypadkow

Zestawienie liczby wypadkow w latach 2001 - 2025
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Zestawienie liczby wypadkow z pieszymi w latach 2001 - 2025
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Biorac pod uwage analizowane lata nalezy zauwazyé, ze choé¢ ogdlna liczba zdarzen

drogowych byta zmienna, liczba wypadkow systematycznie maleje. Istotnie poprawito sie

bezpieczenstwo pieszych. Poréwnujac obecne dane warto podkreslié, ze spadek jest

znaczny — dawniej w Tychach dochodzito do ponad 200 wypadkéw rocznie, w tym blisko 100

Z udziatem pieszych, podczas gdy obecnie te liczby sa wielokrotnie nizsze.
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Zestawienie liczby ofiar Smiertelnych w wypadkach
drogowych w latach 2001 - 2025
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Zestawienie liczby oséb rannych w wypadkach drogowych
w latach 2001 - 2025
300
e
250 { _~247\_535%°7
233 \/\230
< 7 1169
2150 159
o \117
5100
o 50 53 - 41
X 40 4144
S 0
-
- N O I 0 © N~ 0 O O «—~ N MO < IO O &~ 0 O O «—“W AN O < W
S 83838838855 oco5o 000059883838 S
AN AN AN AN AN AN AN AN AN AN AN N N AN N N &N N N N N N N N N
Os czasu

Wskazniki dotyczgce najpowazniejszych skutkéw zdarzen drogowych (ofiary Smiertelne
i ranni) wykazujg wyrazng tendencje spadkowa. Na poczatku wieku w Tychach liczba ofiar
Smiertelnych oscylowata w granicach 15-18, natomiast w ostatnich latach liczba ta

ksztattuje sie wgranicach 1-3 rocznie. Jeszcze wyrazniejszy spadek obserwuje sie

12



Ranni i zabici

w stosunku do liczby ofiar rannych, gdzie liczba ta poczatkowo oscylowata w granicach

230 - 274, natomiast w ostatnich latach utrzymuje sie na poziomie 40-44.

Ponizsza sekcja prezentuje szczegdtowe ujecie statystyczne dla roku 2025. Zestawienie to
obejmuje liczbe wypadkow i ich skutkéw w podziale na kluczowe parametry, takie jak pora
doby, typ uczestnika ruchu, przyczyne czy wiek sprawcy. Analiza tych danych pozwala

na uchwycenie wspoétczesnego profilu zagrozen drogowych w Tychach.

Zestawienie liczby osdb rannych i zabitych
w wypadkach drogowych w 2025r.
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W 2025r. odnotowano 41 wypadkdéw drogowych, w ktérych $mieré poniosty 2 osoby, a obrazenia

odniosto 41 os6b. Catkowity odsetek wsrod sprawcow wypadkéw stanowity osoby kierujace

pojazdem. Nie odnotowano wypadkow, ktorych sprawca byt pieszy.
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Udziat procentowy w zaleznosci od uczestnika wypadku
w2025,
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Pozostali kierujgcy Rowerzysci Piesi Kierujacy hulajnoga

elektryczng

Sposrod wypadkéw drogowych odnotowano 11 z udziatem pieszych, 13 z udziatem

rowerzystow, 3zudziatem kierujacego hulajnogg elektryczng oraz 14 z udziatem

pozostatych kierujgcych.

Liczba wypadkow
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Najczestszymi sprawcami wypadkéw w zaleznosci od wieku sprawcy byty osoby w wieku od
41 do 50 lat, ktdre stanowig 21,6%.

Warto tez wspomnieé, ze sprawcami 2 wypadkéw drogowych byty osoby pod wptywem
alkoholu co stanowi 4,9% wszystkich wypadkéw drogowych (w odniesieniu do kolizji -

24 przypadki — co daje 1,5% wszystkich kolizji).

Liczba wypadkow drogowych w 2025 r.
- podziat ze wzgledu na przyczyny
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Liczba zdarzen Ranni  mZabici
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Pora dnia

Biorac pod uwage powyzsze statystyki nalezy zauwazy¢, ze najczestsza przyczyna wypadkow
drogowych jest przede wszystkim nieprawidtowe przejezdzanie przejs¢ dla pieszych

oraz nieudzielenie pierwszenstwa pieszemu 26,82%.

Liczba wypadkéw drogowych w 2025 .
- podziat wedtug pory dnia
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Wiekszos$¢é wypadkdéw drogowych zdarzyto sie w czasie dnia i stanowito 73,2% wszystkich

wypadkow.
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Ruch pieszych i os6b poruszajacych sie

przy uzyciu UWR

W roku 2021 zmienity sie przepisy dotyczace zachowan uczestnikdw ruchu w rejonach
przejs¢ dla pieszych. Pierwszenstwo ma dzi$ pieszy wchodzacy na przejscie, co wptywa
na koniecznos$¢é zachowania wiekszej ostroznosci przez kierujgcych pojazdami. Ewolucja ta
miata na celu zblizenie polskich standardéw do wzorcéw zachodnioeuropejskich, ktadgc

szczegoblny nacisk na ochrone najmniej chronionych uczestnikéw ruchu.

Definicja i regulacje prawne dotyczace urzadzen wspomagajacych ruchu wg ustawy

»Prawo o ruchu drogowym?:

urzgdzenie wspomagajace ruch (UWR) - urzadzenie lub sprzet sportowo-rekreacyjny,

przeznaczone do poruszania sie osoby w pozycji stojgcej, napedzane sitg miesni;

Osoba poruszajgca sie przy uzyciu urzgdzenia wspomagajgcego ruch jest obowigzana

korzystac¢ z drogi dla pieszych, drogi dla pieszych i rowerow lub drogi dla roweréw.

Osoba poruszajgca sie przy uzyciu UWR, przekraczajgc jezdnie, droge dla rowerdw lub
torowisko, jest obowigzana zachowa¢ szczegdlng ostroznos¢ oraz korzystaé z przejazdu dla
roweréw, a w przypadku jego braku - z przejscia dla pieszych albo przejscia sugerowanego,

na zasadach okreslonych dla ruchu pieszych.

Ponizsze zestawienie danych za rok 2025 weryfikuje wptyw tych regulacji na bezpieczenistwo
w Tychach, uwzgledniajac nowe zjawiska, takie jak wypadki z udziatem e-hulajndg czy kolizje
z uzytkownikami sprzetu sportowo-rekreacyjnego. Statystyka ta pozwala ocenié, w jakim

stopniu prawo i nowoczesna mobilnosc¢ ksztattujg dzisiejszy obraz zdarzen drogowych.

W roku 2025 odnotowalismy tacznie 38 zdarzen z pieszymi oraz osobami poruszajgcymi sie
przy uzyciu UWR, z czego 11 zostato zakwalifikowanych jako wypadki, a 27 jako kolizje

(z czego 2 kolizje miaty miejsce zosobami poruszajgcymi sie przy uzyciu UWR). Zaledwie 29%
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zdarzen to wypadki, pozostate to kolizje — co swiadczy o tym, ze wiekszos¢ zdarzenh ma mniegj

tragiczne skutki.

1 wypadek z pieszym odbyt sie z udziatem kierujgcego hulajnoga elektryczng, ktory byt

sprawca tego wypadku. W wyniku tego zdarzenia pieszy zostat ciezko ranny.

Zestawienie liczby wypadkdw z udziatem pieszych w 2025r.
Podziat ze wzgledu na sprawce wypadku

Kierujacy
hulajnoga

Rowerzysta elektryczng

Sprawca

Pieszy
o

Kierowca/
pasazer

10
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4 6

Warto$¢ liczbowa i procentowa
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10

Ranni
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M Zabici

Dane z analizy wypadkowosci na terenie miasta Tychy w latach 2021-2025:

Liczba wypadkow z pieszymi w latach 2021-2025

Rok 2021 2022 2023 2024 2025
Liczba wypadkéw ogotem 34 39 33 40 a1
Liczba wypadkéw z pieszymi oraz procentowy 10 17 13 10 11
udziat tych wypadkéw do liczby wypadkéw

0 0 0, 0, 0,
ogétem (29%) (43,6%) (39,4%) (25%) (26,8%)
Liczba wypadkéw z pieszymi, w ktorych
sprawcami wypadkow byli sami piesi orazich 2 2 1 3 0
udziat procentowy do liczby wypadkoéw (20%) (11,8%) (7,7%) (30%) (0%)
Z pieszymi
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W roku 2025 bezpieczenstwo pieszych w Tychach utrzymato sie na wysokim poziomie,

mimo minimalnego wzrostu liczby wypadkow wzgledem roku ubiegtego (z 10 do 11).

Liczba wypadkoéw z udziatem pieszych na przejsciach dla pieszych w latach 2021-2025

Rok | Ogélem Sprawca kierujacy Sprawca pieszy | Liczba wypadkéw smiertelnych
2021 5 4 (80%) 1(20%) 0 (0%)
2022 17 15 (88%) 2 (12%) 0 (0%)
2023 8 7 (88%) 1(12%) 1(12%)
2024 5 4 (80%) 1 (20%) 0 (0%)
2025 5 5 (100%) 0 (0%) 0 (0%)

Biorac pod wage liczbe wypadkoéw na oznakowanych przejsciach dla pieszych w ciggu

ostatnich 5 lat doszto do wytgcznie 1 wypadku $Smiertelnego, natomiast liczba wypadkéw

wzgledem roku ubiegtego utrzymata sie na tym samym poziomie (5).

Statystyka ogdélna 2025:

taczna liczba wypadkow: 41,

Wypadki z udziatem pieszych: 11 (26,8% wszystkich wypadkow),

Trend historyczny (2021-2025): udziat pieszych w wypadkach wahat sie w granicach

25%-43,6%,

Najwiecej wypadkow z pieszymi w 2025 roku odnotowano w miejscach, ktdre teoretycznie

powinny gwarantowac im petne bezpieczenstwo:

Oznakowane przejscia dla pieszych: 5 wypadkow (45,5% wypadkéw z pieszymi) —

mimo zmian w przepisach z 2021 r., to wcigz punkt krytyczny. Dominacja zdarzen

na oznakowanych przejsciach sugeruje, ze ustawowe pierwszenstwo ,pieszego

wchodzacego” nie wyeliminowato catkowicie ryzyka. Moze to wskazywaé na tzw.

19




fatszywe poczucie bezpieczenstwa po stronie pieszych lub trudnosé w adaptacji
kierowcéw do nowych przepiséw w warunkach miejskich.

e Infrastruktura parkingowa i manewrowa: 2 wypadki na parkingach.

e Jezdnia (poza przejsciami): 2 wypadki.

e Infrastruktura dedykowana: po 1 wypadku na chodniku oraz na przystanku

komunikacji zbiorowe;j.

Rok 2025 jest pierwszym w analizowanym okresie, w ktérym zaden pieszy nie byt sprawca
wypadku na oznakowanym przejsciu. Catos¢ odpowiedzialnosci spoczywata na kierujgcych
pojazdami. Mimo, ze kierowcy zawiedli we wszystkich 5 przypadkach, zaden z tych
wypadkéw nie zakonczyt sie sSmiercia, co moze swiadczy¢é o wysokiej skutecznosci

systemowych dziatan policji, infrastruktury spowalniajgcej ruch oraz regulacji prawnych.

Warto zaznaczyé, ze liczba 11 wypadkow z pieszymi w 2025 r. w poréwnaniu do danych
z poczatku stulecia (gdy liczba ta oscylowata w granicach 80-100 oséb) potwierdza znaczny

wzrost poziomu bezpieczenstwa.

Niemniej jednak, koncentracja wypadkéw na oznakowanych przejsciach dla pieszych
(niemal 46%) przy jednoczesnej 100-procentowej winie kierowcéw wyznacza priorytety
narok 2026: konieczno$¢ wzmozonego nadzoru nad predkoscig w rejonach ,,zebr” oraz

dalszej modernizacji infrastruktury.

Jak dbamy o bezpieczenstwo pieszych w Tychach?
Poprawa bezpieczenstwa pieszych to dla nas priorytet. Skutecznos¢ naszych dziatan
opieramy na trzech filarach:

1. Nowoczesna infrastruktura: budujemy aktywne przejscia oraz azyle (mamy ich juz
78), ktére skracajg dystans do pokonania przez pieszych.

2. Lepsza widocznosé: montujemy oswietlenie wertykalne Tychy, ktére zwieksza
widocznos¢ pieszego poprzez precyzyjne doswietlenie sylwetki pod odpowiednim
katem (zadanie realizowane przez MZUiM oraz Wydziat Komunalny, Ochrony
Srodowiska i Rolnictwa), dbamy o czytelne oznakowanie, regularnie przycinamy

zielen przy pasach (zadanie realizowane przez Tyski Zaktad Ustug Komunalny).
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3. Kanalizacja ruchu: ksztattujemy trajektorie przejazdu tak, aby szczegélnie przed

przej$ciami dla pieszych wymusié na kierowcach ostroznos$é i redukcje predkosci

Nasza strategia:

Uktad komunikacyjny miasta stanowi w duzej mierze sie¢ ulic o przekroju dwujezdniowym.
Cho¢ sygnalizacja s$wietlna wydaje sie najprostszym rozwigzaniem, jej nadmiar
doprowadzitby  do paralizu komunikacyjnego  miasta. Dlatego  wdrazamy
rozwigzania, ktére gwarantuja bezpieczenstwo bez utraty  ptynnosci ruchu.
Naszym celem jest potgczenie wysokiego poziomu bezpieczenstwa z zachowaniem

ptynnosci ruchu.

Progi zwalniajace

O sl e B

Prég zwalniajagcy w formie przejscia Wyniesienie przej$cia wraz z szykana
sugerowanego

21



Ruch rowerowy, hulajnég elektrycznych

i 0s6b poruszajacych sie przy uzyciu UTO

Dynamiczny wzrost popularnosci hulajnog elektrycznych i urzadzen transportu osobistego
(UTO) stat sie impulsem do nowelizacji ustawy Prawo o ruchu drogowym w 2021 roku.
Wprowadzone przepisy uporzadkowaty status prawny pojazdéw elektrycznych, co pozwolito
zmniejszy¢ chaos na drogach i chodnikach oraz zwiekszy¢ bezpieczenstwo wszystkich
uczestnikéw ruchu. Dodatkowo, w odpowiedzi na rosnaca liczbe wypadkoéw z udziatem
nieletnich na hulajnogach elektrycznych, po rekomendacji Ministerstwa Infrastruktury oraz
Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego od 3 czerwca 2026 r. do ustawy PoRD
zostanie wprowadzony obowiagzek jazdy w kasku ochronnym (do 16 r.z.), w celu ograniczenia

liczby ciezkich urazéw gtowy wsréd najmtodszych.

Kluczowe korzysci z uregulowania przepisow:
e Jasne zasady: Precyzyjne okreslenie praw i obowigzkéw uzytkownikéw hulajnég
i UTO, na wzor sprawdzonych przepiséw rowerowych.
o tLatwiejsza egzekucja: Czytelna podstawa prawna dla stuzb mundurowych do
dyscyplinowania kierowcoéw naruszajacych przepisy.
e Analiza bezpieczenstwa: Wtaczenie tych srodkow transportu do oficjalnych

statystyk pozwala na rzetelng ocene ich wptywu na bezpieczenstwo.
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Poréwnanie: Rower, Hulajnoga Elektryczna i UTO

Cecha/

Uprawnienie

Rower

Hulajnoga Elektryczna

UTO (np. segway)

Definicja

Napedzany sitg miesni
(opcjonalnie silnik
wspomagajgcy do 250W).
Szerokosé¢ do 0,9 m.

Pojazd elektryczny, dwuosiowy,
z kierownica, bez siedzeniai
pedatéw.

Pojazd elektryczny, bez
siedzenia i pedatow (inny niz
hulajnoga).

Gtéwna trasa

Droga dla roweréw (DDR),
pas dla roweréw, pobocze
lub jezdnia.

DDR, droga dla pieszych
i roweréw, pas ruchu dla
rowerow jezeli sg wyznaczone w
kier. w ktérym sie porusza /
zamierza skrecic.
Jezdnia tylko gdy ogr. do
30 km/h.

DDR lub droga dla pieszych
i rowerow jezeli jest wyznaczona
w kierunku w ktérym sie
porusza/zamierza skrecic.

tempo pieszego.

pieszego.

Jazda po Wyjatkowo (opieka nad Wyjatkowo (brak DDR, a jezdnia Tylko gdy brakuje drogi dla
chodniku dzieckiem, zta pogoda, ma ogr. powyzej 30 km/h). roweréw.
szybka ulica).

Zakaz na Brak (jesli nie ma DDR). Zakaz, gdy na jezdni Catkowity zakaz (z wyjatkiem

jezdni dopuszczalna predkosé > 30 przejazdow

km/h.
Limit Brak (na chodniku 20 km/h (na chodniku predkos¢ | 20 km/h (na chodniku predkosé
predkosci predko$¢ pieszego). pieszego). pieszego).
Obowiazki na Ustepowanie pieszym, Ustepowanie pieszym, Ustepowanie pieszym,

chodniku szczegblna ostroznosé, szczegblna ostroznosé, tempo szczegblna ostroznosé, tempo

pieszego.

Kluczowa zasada dla wszystkich: Na drodze dla pieszych to pieszy ma zawsze
pierwszenstwo, a pojazd jest obowigzany jecha¢ z predkoscig zblizong do predkosci

pieszego.

Jak nowelizacja przepisow PoRD i dynamicznie zmieniajagca sie struktura ruchu

miejskiego wptynety na bezpieczenstwo w 2025 roku?

Dane statystyczne wskazujg na zré6znicowane trendy w obszarze mikromobilnosci. Podczas
gdy w grupie uzytkownikéw hulajndég elektrycznych/UTO zaobserwowano stabilizacje lub

poprawe, ruch rowerowy odnotowat wzrost liczby najpowazniejszych zdarzen.

1. Rowerzysci: Wzrost liczby wypadkow
To grupa najbardziej obcigzona skutkami zdarzen drogowych w 2025 roku:
e Wypadki: Odnotowano 13 wypadkow (wzrost o 2 wzgledem 2024 r.), co stanowi

31,7% wszystkich wypadkéw w miescie w 2025r.
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e Poszkodowani: W wyniku tych zdarzeh 12 oséb zostato lekko rannych, a 2 odniosty
ciezkie obrazenia.
e Kolizje: Odnotowano ich 43 (2,7% ogotu), co jest wynikiem lepszym niz w roku

ubiegtym (spadek o 5).

2. Hulajnogi elektryczne: Wyrazna poprawa
W tej kategorii widaé¢ pozytywny wptyw regulacji prawnych, zwiekszonej swiadomosci
uzytkownikéw oraz zmian infrastrukturalnych na terenie miasta umozliwiajacych bezpieczne
poruszanie sie:
o Wypadki: Spadek o potowe — odnotowano tylko 3 wypadki (spadek o 3 wzgledem
2024 r.), co stanowi 7,3% ogotu zdarzen.
e Poszkodowani: 3 osoby lekko ranne i 1 ciezko ranna.
o Kolizje: Liczba kolizji pozostata na niezmienionym poziomie (13 zdarzen, czyli 2,1%

ogotu).

3. UTO (Urzadzenia Transportu Osobistego): Bez zmian
Sytuacja w tej grupie powtarza trend z roku poprzedniego:
e Brak wypadkow i kolizji: Uzytkownicy UTO nie uczestniczyli w zadnym

odnotowanym zdarzeniu drogowym w 2025 roku.

Podsumowujac rok 2025, na terenie miasta odnotowano tacznie 72 zdarzenia z udziatem
roweréw i hulajnég elektrycznych (16 wypadkéw oraz 56 kolizji). Stanowito to 39%

wszystkich wypadkéw drogowych w tym okresie.

Bilans poszkodowanych:
e Ofiary Smiertelne: 0 (utrzymano wysoki poziom ochrony zycia).
e Ranni: 18 0so6b (w tym 14 rowerzystow i 4 uzytkownikow hulajnog elektrycznych).

e UTO: Brak jakichkolwiek zdarzen (niska popularno$é urzadzen).
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Sprawstwo i profil kierujgcych:
Odnotowano wyrazng poprawe — odsetek wypadkow z winy uzytkownikow mikromobilnosci

spadt o 25% wzgledem 2024 roku.

Skala winy: Jedynie 14,6% wypadkow (6 zdarzen) spowodowali kierujgcy tymi pojazdami.

Profil sprawcy: Przewaznie osoby petnoletnie, niebedace pod wptywem alkoholu.

Gtéwne przyczyny wypadkow

Przyczyny réznig sie w zaleznosci od typu pojazdu:

o Rowerzysci: nieprawidtowe przejezdzanie przejazdu (38,5%), btedy przy
wyprzedzaniu (23%) oraz wymuszanie pierwszenstwa (15,4%).
e Uzytkownicy hulajnég elektrycznych: niedostosowanie predkosci (33,3%) oraz

nieprawidtowe wyprzedzanie (33,3%).

Choé¢ ogoélna liczba wypadkdw z udziatem uzytkownikdw mikromobilnosci spadta
(01wzgledem 2024 r.), ich gtownymi przyczynami pozostajg btedy zwigzane
z nieprawidtowym przejezdzaniem na przejazdach rowerowych i nadmierna predkosé.
Rosnagca popularnos¢ alternatywnego transportu wymusza dalszy rozwéj bezpiecznej
infrastruktury, ktéra odseparuje ruch i wyeliminuje punkty konfliktowe z innymi
uczestnikami drogi. Brak incydentéw z udziatem urzadzen UTO (np. segwaye) moze z kolei

wynikac¢ z niszowego charakteru tych urzadzen w przestrzeni miejskiej Tychow.

Infrastruktura rowerowa i strategia rozwoju transportu multimodalnego:

Rozwadj infrastruktury rowerowejw Tychach opiera sie na standardach projektowych Ministra
ds. Transportu oraz Gornoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii. Implementacja tych
wytycznych ma bezposredni wptyw na poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego (BRD)

poprzez segregacje ruchu i budowe czytelnych relacji miedzy uzytkownikami drog.
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Kluczowe parametry sieci:
Obecnie system komunikacji rowerowej w miescie obejmuje 96,6 km infrastruktury,
na ktéra sktadajg sie:

e 80,5 km -wydzielone drogi rowerowe (systematycznie modernizowane),

e 3,8 km - pasy rowerowe w jezdni,

e 0,5 km-kontrapasy rowerowe,

e 2,9 km-kontraruchy rowerowe,

e 0,6 km-chodnikizdopuszczonym ruchem rowerowym,

e 8,3 km-drogiiplace dopuszczajgce jedynie ruch rowerowy (i pieszy).
Strategia BRD i mobilnosci:
Dziatania miasta koncentrujg sie na budowie spodjnej sieci potaczen, eliminujacej luki
w infrastrukturze. Zgodnie z Politykg Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej, priorytetem jest
stworzenie warunkow, w ktérych uzytkownicy alternatywnych srodkdéw transportu (rowery,
hulajnogi elektryczne, UTO) zyskajg poczucie bezpieczenstwa i wygody poréwnywalne

z ruchem samochodowym.

Wsparcie transportu multimodalnego (integracja
_, o (i i zkomunikacjag zbiorowg poprzez wypozyczalnie
i parkingi) oraz doposazanie sieci w stojaki i stacje
naprawcze ma na celu trwatag zmiane nawykoéw
transportowych mieszkancow przy jednoczesnym

zachowaniu wysokich standardéw bezpieczenstwa.

Metrorowery mozna wypozyczy¢ juz

w 54 miejscach na Terenie Tychéw. 26



Skrzyzowania z najwiekszg liczbg zdarzen

Kluczowym elementem poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego w Tychach jest

szczegotowa identyfikacja i analiza skrzyzowan, na ktorych dochodzi do najwiekszej liczby

zdarzen drogowych. Wytypowanie tych lokalizacji pozwala na przejscie od ogélnych zatozen

strategicznych do konkretnych dziatan naprawczych w obszarze inzynierii ruchu.

Szczegoétowa analiza danych wskazuje na trzy kluczowe skrzyzowania w Tychach, na ktérych

dochodzi do najwiekszej liczby zdarzenh drogowych:

1.

e Mikotowska - Oswiecimska - Katowicka - 17 kolizji,
e Pitsudskiego - Dmowskiego -15 kolizji,

e Jaskowicka - Stoczniowcow - 10 kolizji.

DK-44 (Mikotowska - Oswiecimska) — Katowicka - skrzyzowanie to, z liczbg 17
kolizji, stanowi punkt o najwyzszej liczbie zdarzen w badanym okresie. Dominujagcym
typem zdarzen sg najechania na tyt pojazdu, co jest bezposrednim skutkiem
niezachowania bezpiecznej odlegtosci w warunkach duzego natezenia ruchu.
Obecnie sygnalizacja pracuje na granicy przepustowosci, bedac czescig szerszego
systemu koordynacji obejmujacego sasiednie skrzyzowania (wyjazd z Browaru oraz
rejon ul. Czarnej i Grota-Roweckiego). W przesztosci rozwazano budowe wezta
dwupoziomowego. Natomiast szczegétowe analizy wykonane narzedziami ITS
wykazaty, ze przebudowa skrzyzowania nie poprawitaby ptynnosci ruchu na drodze
krajowej. Wynika to z bezposredniego sasiedztwa kolejnych skrzyzowan

z sygnalizacjg, ktore nadal determinowatyby predkos$é przejazdu na tym odcinku.
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Szczegotowe rozmieszczenie zdarzen
drogowych na skrzyzowaniu ul. Mikotowskiej —
Oswiecimskiej - Katowickiej.

kolizja — pojazd

kolizja — pieszy

kolizja — rower

kolizja — z osobg UWR

kolizja — z hulajnoga

kolizja — z UTO

wypadek z rannym - pojazd
wypadek z rannym — pieszy
wypadek z rannym — z osobg UwR
wypadek z rannym — z hulajnoga
wypadek z rannym — z UTO
wypadek z rannym — rower
wypadek z zabitym — pojazd
wypadek z zabitym — pieszy
wypadek z zabitym — rower
wypadek z zabitym — z osobg UwR
wypadek z zabitym — z hulajnoga
wypadek z zabitym — z UTO

2. Pitsudskiego - Dmowskiego — na skrzyzowaniu tym doszto do 15 kolizji (w tym 2

z udziatem rowerzystéw, 3 z hulajnoga elektryczng, 1 z udziatem pieszego oraz

1 zdarzenie rowerzysty z pieszym). Analiza zdarzeh na tym skrzyzowaniu wykazuje

szczegoblnie wysoki udziat niechronionych uczestnikéw ruchu, bo az 6 zdarzen (40%

wszystkich kolizji). Gtéwng przyczynag kolizji w tym punkcie jest nieudzielenie

pierwszenstwa przejazdu.
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Szczegotowe rozmieszczenie zdarzen drogowych
na skrzyzowaniu al. Pitsudskiego — ul. Dmowskiego.

kolizja — pojazd

kolizja — pieszy

kolizja — rower

kolizja — z osobg UWR

kolizja - z hulajnoga

kolizja - z UTO

wypadek z rannym - pojazd
wypadek z rannym - pieszy
wypadek z rannym — z osoba UWR
wypadek z rannym — z hulajnoga
wypadek z rannym - z UTO
wypadek z rannym - rower
wypadek z zabitym — pojazd
wypadek z zabitym - pieszy
wypadek z zabitym — rower
wypadek z zabitym — z osoba UWR
wypadek z zabitym — z hulajnoga
wypadek z zabitym - z UTO

3. Stoczniowcéw - Jaskowicka — na skrzyzowaniu tym doszto do 10 kolizji (w tym 2

z udziatem rowerzystéw, 1 z osobg poruszajgcag sie UWR, 1 z udziatem pieszego).

Charakterystyczng cecha tego skrzyzowania jest lokalizacja tych zdarzen: wiekszos$é

Zz nich miata miejsce nawlotach do skrzyzowania oraz bezposrednio

na przejsciach dla pieszych i przejazdach dla rowerzystow.
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Szczegotowe rozmieszczenie zdarzen drogowych
na skrzyzowaniu ul. Stoczniowcoéw - ul. Jaskowicka

kolizja — pojazd

kolizja — pieszy

kolizja — rower

kolizja — z osobg UWR

kolizja - z hulajnoga

kolizja - z UTO

wypadek z rannym - pojazd
wypadek z rannym - pieszy
wypadek z rannym — z osobg UwR
wypadek z rannym — z hulajnoga
wypadek z rannym - z UTO
wypadek z rannym - rower
wypadek z zabitym — pojazd
wypadek z zabitym — pieszy
wypadek z zabitym — rower
wypadek z zabitym — z osobg UWR
wypadek z zabitym — z hulajnoga
wypadek z zabitym - z UTO
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Drogi krajowe

Drogi krajowe przebiegajace przez Tychy stanowig gtowny szkielet komunikacyjny miasta,
wyznaczajac kierunki najintensywniejszego ruchu wewnetrznego
i wjazdowego/wyjazdowego. Trasy DK-1, DK-86 oraz DK-44 petnig funkcje kluczowych
korytarzy, ktore nie tylko obstuguja tranzyt, ale przede wszystkim tgcza najwieksze osiedla
mieszkaniowe z terenami przemystowymi oraz centrum miasta. Ze wzgledu na swojg
specyfike drogi te kumuluja najwieksze potoki pojazdoéw w skali catych Tychéw. To wtasnie
ich strategiczne znaczenie dla codziennego funkcjonowania miasta sprawia, ze statystyki

zdarzen drogowych w tych miejscach wymagajag szczegélnej uwagi.
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W 2025 roku na drogach krajowych przebiegajgcych przez teren miasta doszto do 298

zdarzen drogowych, co stanowi 18,45% ogotu zdarzen na terenie catego miasta.

Analiza statystyczna pozwala na wskazanie dwdch kluczowych obszaréw koncentracji

zdarzen, ktore determinujg bezpieczenstwo na trasach tranzytowych miasta:

1. Korytarz pétnoc-potudnie (ul. Beskidzka - DK-1 i DK-86)

Ten cigg komunikacyjny generuje tacznie 150 zdarzen, ich rozktad jest nastepujgcy:

DK-1 (104 zdarzenia): to najbardziej kolizjogenny odcinek na korytarzu pétnoc -
potudnie. Powyzsze moze wynika¢ z duzej liczby wtaczen oraz mieszania sie ruchu
ciezkiego z ruchem lokalnym.

DK-86 (46 zdarzen, w tym 1 wypadek): odcinek ten charakteryzuje sie typowo
ruchem tranzytowym, z niewielka liczbg wtaczen, co przektada sie na nieduzg liczbe

zdarzen.

2. Korytarz wschéd-zachéd (DK-44: Mikotowska - Oswiecimska - Turyniiska)

Trasa ta skupia 148 zdarzen, przy czym ich rozktad jest nierdbwnomierny:

DK-44 - ul. Oswiecimska (88 zdarzen): To najbardziej kolizjogenny odcinek w catym
zestawieniu korytarza wschod - zachod. Odnotowano tu 4 wypadki, co stanowi 80%
wszystkich wypadkoéw na drogach krajowych w Tychach. Moze to wynikaé z mieszania
sie ruchu ciezkiego z ruchem lokalnym oraz licznych skrzyzowan.

Obciagzenie DK-44 - ul. Mikotowskiej (58 zdarzen): Jako gtéwny wlot od strony
Mikotowa, ulica ta generuje kolizje, ktére sg zwiagzane z duzag liczba zjazdow
na posesje oraz do punktow handlowo - ustugowych.

DK-44 -ul. Turynska (2 zdarzenia): Odcinek ten, mimo ze jest czescig DK-44,
wykazuje najwyzszy poziom bezpieczenstwa, co moze wynikaé z jego peryferyjnego
potozenia, stosunkowo krotkiego odcinka tej drogi wzgledem pozostatych drog

krajowych oraz znikomej liczby zjazddw/skrzyzowan.
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Dynamika zmian i dziatania naprawcze (2024-2025)

1.

DK -1, DK-86.

Analiza porownawcza lat 2024 i 2025 wskazuje na tendencje wzrostowa liczby zdarzen

na gtéwnym ciggu komunikacyjnym miasta — ul. Beskidzkiej. £aczna liczba incydentéw

wzrosta tam ze 137 do 150, przy czym gtéwnym odcinkiem tego wzrostu byta DK-1 (+12

kolizji).

Kluczowe wnioski z analizy dynamiki:

Wptyw natezenia ruchu: Gtdwnag przyczyna pogorszenia statystyk na DK-1 jest
wzrost natezenia ruchu o 10,20% (wg danych WIM 1). Powyzsze przektada sie
na spadek przepustowosci, co skutkuje wieksza liczbg drobnych kolizji (najechania,
otarcia).

Redukcja liczby ciezkich zdarzen: Mimo wiekszej liczby kolizji, odnotowano spadek
liczby wypadkow (z 2 do 1).

Infrastruktura ochronna: Priorytetem pozostaje modernizacja barier ochronnych.
Kluczowe dziatania w 2025 roku (zabezpieczenie podpdr nieczynnego wiaduktu
na DK-86) oraz planowana na rok 2026 wymiana barier w rejonie ul. Katowickiej maja

na celu dalszg minimalizacje skutkow zdarzen drogowych m.in. wypadnie¢ z jezdni.

Bariery ochronne na DK-86, Przyktad zastosowanych stupkéw

hektometrowych 2025r.



2. DK-44.

Rok 2025 przynidst wyrazny, ponad 11% spadek tacznej liczby zdarzen drogowych ze 167 do

148. Mimo mniejszej liczby kolizji, liczba wypadkdw utrzymata sie na statym, niskim poziomie

(4).

Wskazuje to stabilizacje poziomu bezpieczenstwa i skutecznos¢ ochrony przed

najpowazniejszymi incydentami.

Kluczowe wnioski:

Wptyw natezenia ruchu: Gtéwnym wyzwaniem pozostaje przecigzenie
ul. Mikotowskiej wynikajgce z deficytu potgczen z potudniowymi dzielnicami.
Budowa potagczenia ul. Obywatelskiej i Stoczniowcéw utatwi wjazd/wyjazd do/z
centrum miasta. Rozpoczecie robdt zwigzanych z tg inwestycja planuje sie w latach
2028 - 2030 (powyzsze uzaleznione jest od inwestycji kolejowej), natomiast na rok
2026 - 2027 wyznaczono termin przygotowania projektu.

Planowany przebieg potaczenia ul. Obywatelskiej z ul. Stoczniowcow.
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Redukcja liczby zdarzen: Odnotowano spadek ogélnej liczby zdarzen (z 167 na 148)
przy stabilnej liczbie wypadkéw (4). Potwierdza to skutecznos¢ uporzadkowania
geometrii drogi (wyspy kanalizujace, wydzielone lewoskrety), co pozwala
na eliminacje punktéw kolizyjnych.

Infrastruktura ochronna: Strategia opiera sie na restrykcyjnym ograniczaniu
dostepnosci drdég krajowych (limitowanie nowych zjazdéw i lewoskretow),
szczegblnie na niewyremontowanym odcinku ul. Oswiecimskiej i ul. Mikotowskiej.
Ponadto, w celu poprawy BRD na ul. Oswiecimskiej planowana jest budowa
fragmentu chodnika oraz zmiana lokalizacji przejscia, co ma na celu trwate
zapewnienie bezpieczenstwa niechronionych uczestnikéw ruchu.
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Planowana budowa infrastruktury dla pieszych wraz z relokacja przejscia na DK-44 - ul. Oswiecimskiej.
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Inteligentny System Zarzadzania

| Sterowania Ruchem (ITS)

W 2022 roku zostat zrealizowany w miescie projekt pn.: ,Inteligentny System Zarzadzania

i Sterowania Ruchem?”.

Wptyw systemu ITS na diagnostyke i bezpieczenstwo (2024/2025):

Zaawansowana analityka ruchu: Dzieki wdrozeniu systemu ITS i powstaniu
Centrum Sterowania Ruchem, miasto zyskato precyzyjne narzedzia do
diagnozowania punktéw zapalnych. Raporty statystyczne oparte na danych
z podsystemdédw pomiarowych pozwalajg na biezgco monitorowaé stan
bezpieczenstwa i szybko reagowac na zagrozenia.

Wsparcie stuzb i egzekucja przepisow: Systemy ANPR (rozpoznawanie tablic), WIM
(wazenie pojazddw) oraz rejestracja przejazdéw na czerwonym Swietle stanowiag
kluczowe wsparcie dla Policji i ITD. Kwartalne raporty przekazywane stuzbom
mundurowym zwiekszajg mozliwos¢ skutecznego egzekwowania przepisow.
Prewencja i informacja dynamiczna: Wykorzystanie znakéw zmiennej tresci (VMS)
oraz stacji meteo pozwala na natychmiastowe ostrzeganie kierowcow
o utrudnieniach i Sliskiej nawierzchni. Takie dziatanie wyprzedzajace, minimalizuje
ryzyko wystgpienia zdarzen typu ,,najechanie na tyt pojazdu”, szczegélnie w okresach

pogorszonych warunkéw atmosferycznych.
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System ITS petni kluczowa role w procesie eliminowania wykroczen drogowych,
stanowiac zaawansowane narzedzie wspierajace prace Policji oraz Inspektoratu
Transportu Drogowego.

Stuzby te posiadajg uprawnienia do biezgcego wgladu w system, co pozwala na skuteczng
weryfikacje naruszen przepisow bezposrednio w trakcie prowadzonych czynnosci
stuzbowych.

W celu systematycznego wsparcia dziatan represyjnych i prewencyjnych, Wydziat
Transportu i Zarzgdzania Ruchem Drogowym w cyklu kwartalnym dostarcza wymienionym

jednostkom szczegotowe raporty statystyczne:

e Policji — w petnym zakresie obejmujgcym przekroczenia dopuszczalnej masy
catkowitej pojazdéw, wjazdy na czerwonym Swietle oraz dane z odcinkowych
pomiaréw predkosci;

e ITD -w zakresie kontroli pojazddéw przecigzonych.

Kompleksowe zestawienie danych za miniony okres zawiera ,,Szczeg6towy roczny raport
statystyczny z podsysteméw pomiarowych ITS TYCHY za rok 2025”, stanowigcy

Zatacznik nr 1 do niniejszego opracowania.
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Priorytety drogowe

Modernizacjairozbudowa sieci drogowej w Tychach opiera sie na tworzeniu alternatywnych
potaczen, ktére pozwola na odcigzenie najbardziej eksploatowanych ciggow
komunikacyjnych. Zmiana rozktadu natezen ruchu jest niezbednym warunkiem trwatej

poprawy bezpieczenstwa i ptynnosci przejazdu.

Priorytety inwestycyjne podzielono na dwie kluczowe kategorie:

1. Zadania strategiczne (skala ogélnomiejska):
Obejmuja one inwestycje o kluczowym znaczeniu dla catego szkieletu
komunikacyjnego Tychow. Ich celem jest odcigzenie gtéwnych wlotéw do miasta
(m.in. DK-44). Dziatania te majg na celu zrownowazenie potokéw ruchu w skali catego
rejonu.

e Budowa potaczenia ul. Obywatelskiej z ul. Stoczniowcéw 70:
To kluczowy projekt majacy na celu odcigzenie ul. Mikotowskiej jako jedynego wlotu
do miasta od strony zachodniej. Inwestycja ta powinna poprawic¢ sytuacje ruchowa
wtym zmniejszy¢ natezenia ruchu na skrzyzowaniach DK-44 (m.in. z ul. Asnyka,
Burschego i Katowicka). £acznik ten uaktywni potudniowo — zachodni obszar miasta
oraz pozwoli na bardziej rownomierne roztozenie potokdéw ruchu — w tym efektywne
wykorzystanie parametrow ul. Stoczniowcow 70. Kluczowym aspektem poprawy
BRD bedzie likwidacja kolizyjnego przejazdu kolejowego na ul. Jezynowej
i wybudowanie nowego, dwupoziomowego potaczenia ul. Obywatelskiej i
Stoczniowcow 70. Realizacja zadania $cisle powigzana jest z projektem
realizowanym przez PKP zwigzanym z przebudowa linii kolejowej E-65 pn.: ,,Prace na
podstawowych ciggach pasazerskich (E 30 i E 65) na obszarze Slaska, Etap | Linia E
65 na odcinku Katowice Piotrowice - Tychy.” Powyzsze zaktada takze wykonanie
wiaduktow kolejowych nad ulicami Mgkotowska i Browarowa/Damrota. Realizacja

tego zadania utatwi wjazd/wyjazd do/z centrum miasta.
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Rozpoczecie robdt zwigzanych z tg inwestycja planuje sie w latach 2028 - 2030
(powyzsze uzaleznione jest od inwestycji kolejowej).
e Budowa potaczenia ul. Strzeleckiej z ul. Bierunska:

Nowy tgcznik drogowy pozwoli na bardziej zréwnowazone roztozenie potokéw ruchu
w tej czesci miasta, co w sposdb szczegdlny odcigzy ulice: Towarowa, Cielmicka,
Jednosci oraz Targiela. Inwestycja powinna przeja¢é znaczng czes¢ pojazdow
przemieszczajgcych sie od strony ul. Sikorskiego w kierunku ul. Bieruniskiej. Nowy
uktad drogowy stanie sie impulsem do rozwoju tej czesci miasta, zapewniajac jej
optymalne potaczenie z centrum. Realizacja zadania jest uzalezniona od dostepnosci

srodkéw finansowych.

2. Zadania miejscowe (skala dzielnicowa):

Koncentrujg sie na znacznej poprawie warunkow ruchowych w poszczegdlnych
rejonach miasta. Obejmujg one punktowe modernizacje, budowe tgcznikéw oraz
usprawnienia wewnatrz dzielnic, ktére eliminuja lokalne zatory i podnoszg komfort
codziennych podrézy mieszkancoéw.

e Budowa potaczenia ul. Szojdy z ul. Towarowa (rejon Centrum Handlowego):
Miejski Zarzad Ulic i Mostow dysponuje juz petng dokumentacjg projektowg oraz
decyzjg ZRID. Realizacje robét zaplanowano na lata 2027-2028.

e Budowa potaczeniaronda w rejonie Centrum Handlowego z ul. Cielmicka:
Projekt oraz decyzja ZRID sg gotowe. Rozpoczecie prac przewidziane jest na rok 2026.
Realizacja obu tgcznikéw pozwoli na bardziej zrownowazone roztozenie potokdéw
ruchu w tej czesci miasta, co znaczgco odcigzy ulice: Towarowa, Cielmicka,
Jednosci oraz Targiela. Nowy uktad drogowy powinien przeja¢é znaczng czesé
pojazdow (wiekszos¢ pojazddéw dojezdzajgcych do ul. Strefowej z DK-1 bedzie mogta

wykorzystaé ww. potgczenie omijajac istniejgcy uktad komunikacyjny tego rejonu).
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Przyktadowe zadania dla poprawy BRD

i ptynnosci ruchu zaprojektowane w 2025r.

W 2025 roku Miejski Zarzad Ulic i Mostow w Tychach zaprojektowat szereg wieloobszarowych

zadan, majacych na celu realng poprawe bezpieczenistwa ruchu drogowego. Kluczowe

dziatania skupity sie na fizycznej separacji ruchu oraz systematycznym utrzymaniu

infrastruktury. Ponizsze zestawienie prezentuje priorytetowe przedsiewziecia, ktére powinny

wptyng¢ na ograniczenie

uczestnikow ruchu na terenie miasta.

Lp. Nazwa przedsiewziecia Przyjety wskaznik Uwagi
Wprowadzenie kontraruchu rowerowego o )
i . i . 1 miejsce Zrealizowane
1. na drodze jednokierunkowej — ul. Braterskiej.
Poprawa bezpieczenstwa w rejonie szkoty . .
o X 1 miejsce Zrealizowane
2. na ul. Mtodziezowe;j.
Przebudowa ciaggu pieszo - rowerowego i przejsé
3 dla pieszych przy ul. Wyszynskiego od al. Jana 1 miejsce Zrealizowane
Pawta Il do al. Niepodlegtosci.
Przebudowa ul. Oswiecimskiej w zakresie
4 budowy ciggu pieszo - rowerowego 1 miejsce Zrealizowane
od ul. Czarnej do Bratkow.
Wprowadzenie strefy ograniczonej predkosci
do 30 km/h i budowa wyniesionych przejsé . .
K . L. 1 miejsce Zrealizowane
5. dla pieszych na ul. Dgbrowskiego w rejonie
placu zabaw
Zmiana organizacji ruchu na ul. Oswiecimskiej 1 miei Czesciowo
miejsce
6. przy potaczeniu z ul. Lawendowa. J zrealizowane
Uzupetnienie infrastruktury pieszej na . . .
X ) . oL . 1 miejsce Niezrealizowane
7. skrzyzowaniu ulic Metalowej i Towarowej.
Wykonanie barier wzdtuz ul. Beskidzkiej o .
.. . . 1 miejsce Zrealizowane
8. w rejonie nieczynnego wiaduktu kolejowego.

liczby zdarzeni/poprawe bezpieczenstwa niechronionych
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Wykonanie barier wzdtuz ul. Beskidzkiej pod

Tychy.

realizaciji)

. . L. 1 miejsce Niezrealizowane
9. wiaduktem w ciagu ul. Katowickiej.
Przebudowa ciggu pieszo- rowerowego . .
. i 1 miejsce Zrealizowane
10. taczacego ul. Zorska z al. Bielska.
Opracowanie organizacji ruchu w rejonach
1 cmentarzy z okazji dnia 1 listopada (,,Wszystkich 4 miejsca Zrealizowane
Swietych”).
Zmiany oraz uporzadkowanie stref ograniczonej L Zrealizowane
. ) 17 lokalizacji
12. predkosci oraz drég wewnetrznych. w 16 strefach
13 Montaz luster drogowych. 4 szt. Zrealizowane
Montaz progow zwalniajacych na ulicach miasta 15 szt Zrealizowane
14. Tychy. 12 szt.
Montaz stupkéw uniemozliwiajacych o4 szt Czesciowo
15. nieprawidtowe parkowanie. ’ zrealizowane
Wykonanie oznakowania poziomego .
. . . L Czesciowo
uczytelniajgcego istniejaca organizacje ruchu 10 lokalizacji .
16. ) zrealizowane
lub jego korekta.
Biezgca kontrola oznakowania miasta (nowe . .
. i 158 kontroli Zrealizowane
17. oznakowanie docelowe i tymczasowe).
Przeprowadzenie kontroli uszkodzonych i .
. B i . 1298 szt. Zrealizowane
18. obréconych znakéw na terenie miasta Tychy.
. . . . 27 zlecen (165 .
Zlecenie korekty oznakowania na terenie miasta B Czesciowo
punktéw do i
19. zrealizowane
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Zadania dla poprawy BRD i ptynnosci ruchu
zaprojektowane w latach ubiegtych

i zrealizowane w 2025r.

Rok 2025 byt dla Miejskiego Zarzadu Ulic i Mostow w Tychach okresem intensywnej realizacji
zadan ukierunkowanych na systematyczng poprawe bezpieczenstwa oraz ptynnosci ruchu.
Obok biezacych projektéw inzynieryjnych, jednostka skutecznie sfinalizowata kluczowe
inwestycje zaplanowane w latach ubiegtych, co pozwolito na domkniecie strategicznych

korytarzy komunikacyjnych i uspokojenie ruchu w dzielnicach osiedlowych.

Ponizsze zestawienie prezentuje priorytetowe przedsiewziecia, ktore realnie wptynety

na podniesienie standardéw ochrony wszystkich uczestnikéw ruchu drogowego w miescie:

1. Budowa drogi rowerowe]j wzdtuz al. Bielskiej na odcinku od skrzyzowania z ul. Zorska

do granicy z Kobiérem - etap 1.




2. Rozbudowa ul. Lokalne;j.
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3. Przebudowa ciggu pieszo — rowerowego przy al. Niepodlegtosci od DK-1 do
ul. Wyszynskiego.

Zadania pozostate:

Budowa progu zwalniajgcego na ul. Gornej.

Budowa progdéw zwalniajgcych na bocznym odcinku al. Pitsudskiego.
Budowa progu zwalniajgcego na ul. R6zane;.

Budowa progu zwalniajgcego na ul. Totstoja.

Budowa progéw zwalniajgcych na ul. Witosa

Budowa progéw zwalniajgcych na ul. Zigbiej.
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Przyktadowe zadania mogace
poprawi¢ poziom BRD

lub ptynnos¢ ruchu

1. Zadania priorytetowe
e Budowa metropolitalnej drogi rowerowej — velostrady taczacej Tychy z Katowicami -

w trakcie realizaciji.
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Przebudowa drogi dla pieszych wzdtuz tagcznicy w rejonie wezta z ul. Beskidzka oraz

wzdtuz drogi krajowej na droge dla pieszych i rowerow.

s projektowana droga dla rowerow

.

s istniejgcy chodnik do przebudowy

na droge dla pieszych i roweréw
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e Budowa fragmentu chodnika oraz przeniesienie istniejacego przejscia z paséow

witgczenia i wytgczenia w nowa lokalizacje za zatokg (w kierunku Mikotowa).
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e Budowa ronda na skrzyzowaniu ulic Towarowa - Cielmicka w Tychach - w trakcie

realizacji.

-

2. Zadania pozostate

e Rozbudowa ul. Przemystowej od ul. Metalowej do ul. Serdecznej —w trakcie realizaciji.
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e Przebudowa ciggu pieszo rowerowego w al. Jana Pawta Il.
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Typowy rzut planowanego ciggu pieszo - rowerowego
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e Remont skrzyzowania ul. Filaretow
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Budowa drogi dla pieszych i rowerdéw przy ul. Begonii wraz z przeniesieniem wiaty
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projektowany zjazd
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Typowy rzut planowego ciggu pieszo - rowerowego

e Budowa drogi dla roweréw oraz przebudowa chodnika przy ul. Metalowej.
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e Przebudowa chodnika na rozdzielong droge dla pieszych i rowerdw przy ul. Towarowe;j
od zjazdu do PKM Tychy do ul. Cielmickiej wraz z budowa przejscia dla pieszych

i przejazdu dla rowerdw przez ul. Metalowa.

Typowy rzut planowanego ciagu pieszo - rowerowego
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e Przebudowa ul. Cienistej w zakresie budowy drogi pieszo — rowerowej.
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Typowy rzut planowanego ciagu pieszo - rowerowego
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e Rozbudowa ul. Katowickiej w zakresie ciggu pieszo-rowerowego od ul. Palmowej

do ul. Mikotowskiej.
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Typowy rzut planowanej drogi dla pieszych i roweréw
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Mikotowskiej od skrzyzowania

i roweréw przy ul.

dla pieszych

e Budowa drogi

ul. Katowicka do granicy miasta z Mikotowem.
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Typowy rzut planowanej drogi dla pieszych i roweréw ]

55



Podsumowanie

Przedmiotowe opracowanie miato na celu kompleksowg ocene bezpieczenistwa na terenie

Tychow, ze szczegdlnym uwzglednieniem skrzyzowan, przejs¢ dla pieszych, przejazdow

rowerowych oraz odcinkéw drég krajowych.

Poréwnanie statystyk w latach 2021-2025

Réznica
2021 2022 | 2023 | 2024 | 2025
(2024-2025)
liczba zdarzen 1534 1323 | 1313 | 1518 | 1615 +97
liczba kolizji 1500 1284 | 1280 | 1478 | 1574 +196
liczba wypadkéw 34 39 33 40 41 +1
liczba wypadkow z udziatem pieszych 10 17 13 10 11 +1
liczba wypadkéw z udziatem Brak
j 10 6 11 13 +2
rowerzystow danych
liczba wypadkéw z udziatem hulajnég | Brak . ] 5 3 3
elektrycznych danych
Brak
liczba wypadkéw z udziatem UTO 0 0 0 0 0
danych
liczba ofiar Smiertelnych 2 1 2 3 2 -1
liczba rannych 38 40 41 44 41 -3

Analiza danych wykazuje wzrost liczby kolizji

przy jednoczesnym spadku liczby ofiar

$Smiertelnych oraz rannych (odpowiednio o 1 i o 3). Cho¢ liczba wypadkéw z udziatem
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pieszych wzrosta o jeden incydent wzgledem roku ubiegtego, pozostaje ona na jednym

z najnizszych pozioméw w analizowanym piecioleciu.

Warto zwréci¢ uwage réwniez na dane zwigzane z liczbg zarejestrowanych aut oraz
natezenia ruchu:

eWzrost liczby pojazdéw: Liczba aut zarejestrowanych w Tychach wzrosta o 2,4%
(ok. 2800 sztuk — dane uzyskane z Wydziatu Komunikacji Urzedu Miasta Tychy).

e Natezenie ruchu: Dane z systemu ITS wykazuja realny wzrost natezenia ruchu o 17,4%
(Sredni dobowy wzrost ruchu, obliczony na podstawie danych ze stacji WIM i kamer
ANPR). Poréwnujac te dane do prognozowanego wskaznika wzrostu ruchu
wewnetrznego (obliczonego na podstawie zalecen Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych
i Autostrad) wynoszacego 2,16%, mozna stwierdzi¢, ze rzeczywisty wzrost natezenia jest
zhacznie wyzszy od prognozowanego.

Skumulowana sredniodzienna liczba przejazdéw zmierzonych dwukierunkowo
za pomocag kamer ANPR i stacji WIM Systemu ITS Tychy w latach 2023-2025
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Skumulowana sredniodzienna liczba przejazdéw zmierzonych w punktach WIM
Systemu ITS Tychy w latach 2023-2025

200 000

180 000
160 000
ES
-° /
T
N
S 140000
[)
N
S
o
2 120 000 +—]
N
L
©
E 100 000
Q
‘N
T
=}
£ 80000 156 503
g 147 161 154 185
‘N
60 000
40 000 +—
20 000
Wzrost 0‘1,5 0%
r 1
0
2023 2024 2025

Y
Wzrost 0 6,35%

Wozrost natezenia jest wywotany prawdopodobnie przez inwestycje zewnetrzne (przebudowa

DW928, budowa S-1), ktdre skierowaty czes¢ ruchu przez nasze miasto.

Charakterystyka zdarzen:

Zdarzenia drogowe rozktadajg sie w miescie rownomiernie — nie odnotowano nowych
punktéw ich koncentracji. Znaczacg czes¢ zdarzen w ciggu ostatnich 5 lat (20-26%)
stanowig tzw. sttuczki parkingowe na osiedlach i przy centrach handlowych. Na drogach
i parkingach znajduje sie obecnie wiecej pojazdéw, niz sg one w stanie swobodnie

pomiescic, co bezposrednio przektada sie na wieksze zattoczenie i ryzyko kolizji.
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Podejmowane dziatania i polityka mobilnosci:
Utrzymanie liczby wypadkéw na statym, niskim poziomie jest efektem konsekwentnej

polityki uspokajania ruchu. Kluczowe zrealizowane dziatania to:

e Budowa azyli dla pieszych i wertykalne doswietlanie przejsc.
e Kanalizacja ruchu, montaz szykan oraz progoéw zwalniajgcych.
o Korekty programow sygnalizacji swietlnej oraz zmiany w oznakowaniu (27 nowych

zlecen).

Dziatania te sg w petni zgodne z Polityka Mobilnosci Miasta Tychy z 2022 r., ktéra
priorytetyzuje bezpieczenstwo niechronionych uczestnikéw ruchu (pieszych i rowerzystéw)

oraz rozwdéj mikromobilnosci.

Podsumowanie:

Mimo rosngcego obcigzenia tyskich drég, state inwestycje w infrastrukture bezpieczenstwa
ruchu drogowego (BRD) przynosza wymierne efekty. Mozemy zaobserwowaé zjawisko
wyptaszczenia krzywej wypadkéw: choé¢ liczba pojazdéw na ulicach i parkingach
sukcesywnie rosnie, statystyki wypadkow (w tym z pieszymi) utrzymujg sie na stabilnym,
niskim poziomie. Przy rosnacym natezeniu ruchu oznacza to realng poprawe
bezpieczenstwa. Widaé takze wyrazng poprawe w bezpieczenstwie pieszych, szczegdlnie
na przejsciach dla pieszych, gdzie w ciggu ostatnich 5 lat doszto do 1 wypadku $miertelnego.
Statystyki pokazuja, ze skala postepu jest ogromna: dawniej w Tychach dochodzito do
ponad 200 wypadkéw rocznie, z czego blisko 100 dotyczyto pieszych dzis liczby te sa
wielokrotnie nizsze. Tojednoznacznie potwierdza stuszno$¢ obranej strategii

i podejmowanych dziatan.
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